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〔ⅩⅩⅠⅠ〕鉄 道 車 輌

LOCOMOTIVES AND ROLLING-STOK

概 説

Introduction

昭和29年に特 すべきほ,事珊が輸仙こf~こ11相互したこと

である｡昨28年9月にビルマより受注せる木材運搬貨二車

(Timber Wagon)50瑚を2月に,一,三等混成客年30

禰を4月に船積完了し,いずれも現地で稼動しており,

また11月に印度と契約したWG

1号

閥気蒸型 皐75輔の第

ほ9月なかばに完成,9月末にほ最初の3瑚を船

積した｡以後昭和30年秋まで毎月数朝ずゝ出荷する予定

である｡

以上のうちビルマ向木材運搬貨可の台車にほ,特に先

方の希望により,50輔巾の3凍に対し,日立が米国のナ

ショナル･マリエブル･アンド･スチールキャスチング

会社と技術提携により製作した C-1台申を使用した｡

この台軍の侍用成績はビルマの次回発注貨軍の仕様に影

響あるものと考えられるので注目を要する｡

国鉄の試作EHlO形電気機関車は,性能試験にも好

成績をえて,将来の量産に明るい見 しをえた｡

35tを最高として｢~1岬甘ディーゼル機F耳り･ま,各産業界

に進出しはじめた｡ディーゼル機関草のもつ特長から必

然的に新時代の寵l′【己として各種｢tl刊機関ヰにとって替ろ

うとする秋がきた∠ がある｡したがってディーゼル

嘩の販路ほ日を逐って,各メーカーの激烈な~競走場とな

るであろう｡

電車は乗客へのサービスを第一に取上げ,各電鉄会社

が競って 秀年製作を目標とし,メーカーも交えて私鉄

中衛改善委貞会が設けられ,電車の各部分の改善につき

熱心に討 されていることほ深く敬意を表する｡

各方面の建設も次第に大親榎になり,ダンプカー,運

搬軍 もこれに伴い大型化する傾向にあり,セメント運

搬華とともに今後の飛躍が大いに期待さわるところであ

る｡

確 聞 車

Loeomotives

電 気 検 閲 車
ElectricI,OCOmOtives

昭和29年度ほ 鉄東海道線,しr_†手練の電化工事が促進

された｡したがって前者∫11として後述のEHlO形,後者

用としてEF15形が製作された｡その他佐久間発電所建

設のため,国鉄飯田線の施設変更丁事用として大はEF15

形から小ほ6t 蓄 閏巧が 作納入された｡

EHlO,EF15ともに貨物用機関車であるが,後者につ

いてほいまさら喋々するまでもないのでここには省略す

る机29年度総合計13舗装作納入されている｡29年度製

作されたもののうちから特色あるものについて以下概略

記載する｡

EⅡ10形電気機関車

東海道線電化全通の暁,現在の線路状態と機関車陣容

を以てしてi･ま,速度向上にともない輸送力に行詰りを生

ずるのでその手丁関 として大容量貨物をロングラン輸送

Lうる目的で325kW電動機8台を装備したオ機が新た

に設計された∴現在貨物川電気樺関節として最強力な

EF15形に比して棋力において約30%, 度において約

26%上越っているほか数多くの新Lい構想が採り入れ

られておるので今後量産に移るための試作機として逸早

く完成されたもので,その試運転結果も 成好のH一月格 で

納入を完了した｡近々量産される本棟関車群の出現によ

って線路容量を増加することができるので今からその捕

辟が~期待されている｡什

仕

整備葺

横間申仝

巨｣_

里_･

の大略を元ゼほ下記の鱒i)｡
様

‥約123t

(連絡面間)……‥22,300mm

仝 軸 距
……‥18,500mm

定

･-311

軸 抑………………‥ 3,100mm

第11ズ†EnlO形 気械関皐

Fig.1.EHlO TyFe Electric

Locomotive
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車 輪

1時間

1時間

7コ三

■
_

径.

格(全界臨)Hl九..

格 牽引力.…

日 立

1,250mm

2,500kW

18,400kg

1時間定格 速 度‖.‥....49.7km/h

電 気 方 式‥‥

主電動機形式‥‥
‥D.C.1,500V

‥MT43

主電動機蔚数……….
…‥8

動力伝達装置……‥1段歯車減速釣りかけ式

歯 数 比…………‥ 21:77=1:3.67

制 御 方 式….非喜連,3段組一合せ弱界磁制御

制 御 装 置……‥電磁空気単位スイ･ソチ式

制御回路電圧………………D.C.100V

ブレーキ装置."...EL14AAS空 気プレ←キ

ネジ式手ブレーキ

(本機関車の電気品については本誌336貢を参照)

50t電気機関室(秩父鉄道納)

本機関車は中型標 の高性能を る最新のものであ

る｡おもな特長ほつぎの通りである｡

(1)主電動機は200kW,4台を有し,1台の電動

送風機により強制通風を行い強力なものである｡

(2)主抵抗器は日 による冷却方式を採ってお

るが構内入換作業を考慮Lて十分な容量をもたせて

設計されている｡

(3)育車はウイングバネおよび揺枕式とし,バネの

適切な選是によって優秀な振動特性を与えている｡

(4)電動送風機および電動発電機は防振支持を行つ

ている｡

(5)高性能の高速度 新器を備え,機器ならびに電

源の保護を期している｡

(6)定評ある日立標準のドライバルブ避雷器を各パ

ンタグラフ下に設け,安全を期している｡

なお本機関車の主要目ほつぎの通りである｡

仕 様

用

軌

運転整備董

卓 輪 配

電 気 プノ

1時間

1時間

1時間

主電動機

窪

定

完‡

途………………貨物列車牽引

間‥
Fl.

日ヨ....

格 = 力.‥.

1,067mnT

‥ 50t

‥∴B-B

.D.C.1,500V

‥.800kⅥr

格 牽引力…
..7,680kg

格 速 度…………37.2kmノ._1

数.‥
‥4

全長×全幅×仝高(パンタグラフ折たたム高)

12,600mmx2,700mmx3,955mm

動 輪 径.
‥1,000mm

固 軸 距………………‥ 2,500mm

評 論 第37巻 第l号

仝 軸 距.…
.9,000mm

制 御 方 式…

非喜連,非日動,2段組合せ間接制御

制 御 装 置……電磁空気 単位スイ･ノチ式

制御回路電圧………………D.C.100V

ブレーキ装置……‥EL--14A 生気ブレーキ

手ブレ←キ

(本機関車の電気品は本誌342頁を参照されたり

中央運転席形6t蓄電池機関車

電源開発株式会社佐久間ダム建設によって国鉄飯田線

の一部が湖底に沈むところができるのでこの線の附換え

~L車用とLて新入Lたのが本穐傑席てある√,

蓄電池ほ2箱に分け楓閑革の両端に乱せ小央部に運転

席を設けたものである｡運転席ほ1蔚であるが,前後進

とも運 掠作が容易であるよう十分の考慮か払われてい

る｡運転室にほ開放形の屋根を設け高さを100mm下げ

ることができるが,なお全部を倦去することもできそ｡

両軍端にほ巌込式の前打と電気警報器とが各1箇ずつ取

付けてあり,これらの点滅吹鳴ほ各単独自由に行いうる｡

運転室の室内灯および点検のための手提灯も設備してあ

る｡なお本機関草の特長としてほ軌問610mm と762

mm と両用に輪軸の入替えと∴,三の部分品の取付変更

で使用できる設計である｡電気的の特長とLてほ性能の

優秀な甘動 断器が取付てあるほかに主回路にヒューズ

第2図 50t 電 気 機 関 車

Fig.2.50t Electric Locomotive

第3図 電源開 発会社(佐久間ダム)納

6t 蓄 電 池 槻 関 ヰニ

Fig.3.6t Battery Locomotive



道

を挿入したこと,灯回路と警報器回路とはそれぞれ全電

圧に直列抵抗を挿入して使用L蓄電池の局部的オ←-ノ∴-

ロードが起らないようにLたことであるu

什

式‥‥B巾央運転席形開放キャブ付

間......610mm,762mm両用

動 輪 径………………….620mm

固 定 軸 抑.
.1,600mm

最 大 寸 法(良さ×幅×高さ)

4,000mmxl,148mmxl,450mm

蓄 電 池…………JIS VGAH-12形,

336AHノ′5時間率,60箇

機関申1時間定格 電 耳‥.･‥D･C･120V

川 ~ノJ‥..8kW~×2二16kW

速 度……….5.1kmノ■h

牽引ノノ.
..1,060kg

動力伝達方式…………….平歯坤2段減速

制 御 袋 帯……….円筒型制御器直接制御

主電動機濱並列および拡抗制御

ブレーキ装置……‥ネヂ式手ブレ←キおよび

非常川電気ブレーキ

紗ま き装置…………手動式(前後進別菌)

警 報 装 置…………‥足払式電気警報器

および足動警鐘

結

形

‥‥ビン,リンク式
210,290,370mm 3段

動 機

式‥TC-tI60直流再 補梅村全密閉

第4図 三菱金属鉱 納1ユノ■2t蓄電池構関車

Fig.4.11/コt Battery Locomotive

車 こ;1:･;

称 呼……………… HS【152-Ar

1柵分箇数..‥.

1時間定格

= 力‥.

電 圧‥‥

電 流‥.

‥ 8kW

….120V

…‥80A

回 転 数………………‥1,200rpm

歯 中 比…………….90:17×68:14

速 度‥

牽 引 力‥

‥ 5.1km/h

.530kg

11/2t蓄電池機関室

日本鉱業日立鉱業所に坑内切羽用として昭和7年度に

初めて納入して以来超小形蓄電池機関車としての特異性

を認められ各地の炭坑,鉱山に寵r】]されつ_ゝあるが,永年

の実地使絹の実績から--一一部改良の意見もでてきたので,

それらを綜合して新設計としたのが三萎金属鉱業ならび

に尾富鉱業納入の11′/2t蓄電池機関車であり,第4囲お

よび第5図に示すものである｡

本機関申の仕

■
‥

●

ならびに改良の点を挙げれほつぎの通

間.

様

…‥B運転台折畳式

叶( 輪 径‥･‥‥

軸 距.

外 形 寸 法(長さ×幅×高さ)

1,740mmx789mmxl,004mm(

508mm

360mm

640mm

転時)

1,305mmx789mmxl,283mm(折畳時)

電池および菌数. …‥JIS
VGA-7

第5†粟11.′/3t蓄電池棟関車の遥 台を跳上げた状態

Fig.5.View of Operating SeatisTurnedUp

Of thell/2t Battery Locomotjve
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196AH/5時間率,20筒

l時間定格

電 圧‥.
..D.C.40V

= 力‥

速 度..‥

牽 引 九

動力伝達~方式.

制 御 某†賢.

･･3.5kWlf㌻

.4.9km･/h

‥.224kg

‥.ウォームおよぴ

セナ←ムホイール1段

H侍形制御 直接制御

ブレーキ製阻‥
･‥…ネジ式手ブレーキ

連 結 器.

主なる改良点｡

(1)1菌の電動

･ピンリング式

にて前後両軸をり･ナ←りおよぴウ

オ･-ムホイールにより同時.那動を行っているから,

1-▲旦電動掛こ~占糾が起/~)た喝介,機関◆申を動かすこ

とが困難である｡この欠点を臨√こためウォームホイ

ールをF糾者｢順いこ固産せずにクラッチを挿入し必

要の場合にクラリチを【う_慨L′て機関車を他動的に動

かしうるようにLた｡

(2)従来ほ 動機和の両端部にドラムを取付けたバ

ンドプレ←キであった机

て 整を怠ると作用不確

の式をやめネヂ

ライニングの磨耗に応し､

のきらいがあるので,こ

の了国論プレ←キとした｡しかも両

軸ウォームトライブの点を考侶して前後両輪とも同

一→方向抑圧式にLた_.

(3)軸受企も従来のプレrンべヤリングをやめポ←

ルベヤリングとして常時給油の手数を省略した.っ

t4)砂まき装荷ほ従課名~i囲釦ニ1筒宛の砂箱を設け

てあったれ 容量の大きな砂箱を左右各1節ずつ両

車輪の小央部に設け前後進双プノに両叩

くことにLた｡

に同時にま

(5)警鐘も従来の手動で鐘を撃つ式は騒音の多い坑

内では透徹し難いので,電気式のホーンを設けて強

大音を発するようにLた｡

蓄電池機関室自動充電装置

三萎

日動充電

嵐鉱業に幾多の一考弊改艮を加えた蓄電池機関車

置を納入Lたが,これについてほ本誌80頁

に詳述してあるゆえ参抑掛､たい√ノ

蒸 気 機 関 車
St am L(lC(ImOtives

:娼t C型タンク機関室

本機関車は日立製佃前野堰判私粧~生気タンク機関中の

一で,第`図ほ先般豊国セメントに納入されたものであ

る｡性能および取扱の点でエ場構内任に乾適のものとし

て定評ある機関巾であり,特に顧客の贅ヴ主により電気.キ

第37巻 第1号

第6図

Fig.6.

豊国セメント納38tC型タンク機関車

38t O-6--O Saturated Steam Tank

Locomotive(Type C)

来｣一装置および走行抑酪計を設けている⊂.その主要諸元ほ

下記の通りである｡

●､

軌 間‥

シ リ ン ダ(直径×行

水タンク容

燃料庫容

j∃.

二里･

.1,067mm

)….410×520mm

‥4.Om:盲

_巨ま.

_里･･･ ‥.1.5m3

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

8,670×2,550×3,550mm

常 用 圧 力‥.

火 床 面 積‥‥

動 輪 直 径,

最大牽引力‥.

13kgノCm:i

‥1.3m2

‥1,070mm

‥.9,060kg

プレ←キの種類…………….7琴気および手動

C12型タンク機関車

第7図は日本択砿遠賀砿 所に納入Lた国鉄療準型C

12型過熱蒸気タンク機関申である｡高速軽荷夏用として

その優秀な性能は斯界の広く認めるところであり,その

おもな仕様はつぎの通Fフである｡

仕

軌 間‥.‥‥

様

.1,067mm

シリ ン ダ(直径×行程)‖‥400×610mm

第7図 日 炭

50t C

Fig.7.50t2-

妄三 鉱
夕

賀型 納

機 関 車

6--2SuperheatedSteamTank

Locomotive(Type C12)



適カニタンク容量……………………5.5m3

燃料積載量.‥,.
‥1.5t

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

11,350×2,950×3,9UOmm

申 315

シ三lン･ファブリック･ライナ十が使用されている｡担

バネにほ衝撃を緩衝して板バネを保護するゴム製補助バ

ネを備えている｡また潤滑ははとんどグリースによって

なされ 曙繁な給油の手数を大いに省いている｡

常 月~1

火 床

動 輪

｢主 力.

面 積.

直 径

声り
牽大最

機

力.

日甲垂耳

ブレーキの碍類.

14kg/cm2

‥1.3m2

.1,400mm

‥.8,290kg

(運転整備時)……….50.05t

.空気および手動
印度鉄道納WG型蒸気機関喜

本職間中ほ印度鉄道5択6吋軌間の貨物列車牽引川の

標準型機関頑として優秀なる性能を有するものであり,

設言■,工作,材料などすべて印度 道基準により,車輌

限界および軸電ともに限度-一一杯に設計されている｡その

雄姿を第8図に示す｡構造上グ)二大特異点としては蒸気

臆発促進のため縫火宅にサーミック･サイフォンを備

え,走行抵抗の減少と保守の手数を省くため党台軍,従

合草,炭水ヰの各軸およぴユキセン棒の後端にロ→-ラ･

ベアリングを採用していることである｡なおブレーキ装

置ほ貫通薫空プレ←キとLて機閲軍側ほ蒸気ブレーキ,

炭7炉｢く例は莫空プレ←キおよび手ブレ←キを備え,連結

装置ほ中央フックによりネヂ 連結器を位相し,端傑左

右に緩衝器を配している｡また炭水中側にも運転室を設

け激しい郎熱を防止する構造としている｡その他各部の

損傷を低減し爆守を脊易にするため十分の考慮が私

われている｡､~尋なわち主連棒,連結棒の受金にほフP㍉-

チンダブソシコ_を排日=ノ,軸精守楔および靴,小間緩衝

摺動画などにはマンガンスチール･ライナを寅張し,

まず,従育中洞やおよび尿7k中[州,例安などにフリク

製シリンダー,プレス鋼板製蕨7恒車ボギ←枠もその一環

といえよう｡以上が′本

般的に大雄袖

関ヰのおもなる特長であるが一

が少く,侵_くい軌問と相まって保守,点

検,取扱の非常に春易な機関車であるといゝうるもので

ある｡.

下記に主要諸元を示す｡

仕

車 輪 配 置…………………･2¶8-2型

紙陸川托jJ".‥2101bs/in2(14･7kg/cm2)

人格子■【fli積…………‥ 46ft2(4･27m2)

モ伝熱~血積…………2,920ft2(271･Om2)

備.胴最大内径.
‥6′～33./Hγ(1,914･5mm)

シリ ン ダ(直径×行程)……217/8ケ×28ケ

(555.6mmx711.2mm)

動 輪1白二 棒..
.5′～11//2〝(1,562･1mm)

牽 引 力(85%弛庄において)‥38,8901b

(17,630kg)

締 着 係 数･

炭∵水二中脊

､

水

‥‥.4.26

.16longt(16.25t)

‥5,000galls(22.7m:i)

最大幅×最大高×全

機関尊 竃備整転

‥10′6ケ×13′11‥i/8ケ×78′4ケ
(3,200.4×4,240.5×23,876mm)

量..‥103.27longt(104･92t)

根水車運転整備重量t… 73･34longt(74･51t)

仝運転整備重量……‥176･61longt(179･43t)

箪9図

印度WG型機関車寸法図

Fig.9.

Dimensions ofIndian

Railway's WG Class

Locomotive

+
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第8図

印度 WG型機関一車

Fig.8.

Indian Railway's WG

Class Locomotive
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ディ ーゼル機関車
Diesell.(ICOmOtiYeS

日立HG-35BB型ディーゼル機関車

(中部電力磐城セメント納)

ダム建設開資材の運掛こ,または入換用その他鉄道輸

送州として,←F培汚電力大井ノl 道(35BBI埋り,およ

び磐城セメント(35BBII型)に納入した本機 草は,我

国最初の画期的なセンターキャブ,二軸ボギ←,複機E

流体式ディーゼル機E 率とLて,斯界の注目を集めると

ともに,特に喜連稔括制御運 (ト刊)と,複機関大馬力

機関申の実用化は,今後の私鉄,~専肘鉄遺などにおける

輸送の在り方について,その-･~方向が明示されたという

べきで,その1惇釆を大いに期待しうるものである｡

本機関嘩は電磁空気方式により,中央運転室において

2台の機関その他を遠隔制御するようにし,多くの特長

を有するが,その主要なものはつぎのごとくである｡

(1)機関は使相賀績の多い部品の補潜のH洞なもの

をj翼還,片肺運転の汗汗Ⅲこより

るようにした｡

済的な運用ができ

(2)電磁空気操作力式と流体変速機の採脚こより,

待望の自動変速とストール特性が実現され,操作が

きわめて簡単で,入換作業,勾配線などの運転に至

便である｡

第10図

Fig.10.

第11図

Fig.11.

日立HG-35BBI型35tディ←ゼ7L/械閑串

Hitachi35tl)icselLocomotive Type

HG-35BBI

日立HG-35BBII型35tディーゼル∵槻閑車

Hitachi35t DieselLo二OmOtive Type

HGr35BBII

第37巻 第1号

(3)流体変速機の使用により,振動,衝撃が吸収さ

れ, 問および動力仁こj 詐統の寿命が増大される｡

(4)発華が非常に円滑で,機関が失速するおそれが

ない_.

(5)全動軸ギヤー駆動プノ式のたが),外側軸繹が採川

でき,コロ軸受の装備により

守がきわめて容易である｡

行抵抗の減少と,保

(6)前後左右の見透しが良く,運転操作の簡便な二

係者に好評をえている｡

(7)鎖錠装置,機関員動停止装署,標示灯,ブザ←

第1表 口立HG35BB型ニ デ
ーイーゼル機関

車主要日豪

Tablel.Particulars of Hitachi35t Diesel

Locomotives Type HG-35BB

称

運転整備首尾 (t)

軌 間(mm)

雪長書幅雷高芦(mm)

車 輪 径(mm)

固 茄三 軸 拒(mm)

心J】rl間距離(mm)

定格牽引力 (kg)

定 格 速 度(k11ヽ/h)

櫓
型 式

ト ー

…h∴(HP/rpm)

流
体
繁
津
璃

式

ツ チ

渾(Ⅴ.AIり

運 転 装 置

燃料タンク容量 (り

HG-35BI∋Ⅰ型

センターキャブ型,

二軸ボギー接種闘,
ギヤー駆動式

35t

1.067

(連結画間)

HG-35BBII確

センターキャブ琴㌧

二馳ボギー複機蘭,
草竺二堅郵式

35t

1,067

(連結面間)
10,00DXl,830×2,70010,250×2,525×3,231

【

760

1,800

5,4(10

11,400､3,500

4.8へ23.1

:ふそうDE巧1j

およぴDE2L型

2:イ175ハ,000

ニイガタDFl15型
Ms300

滑式多梓,油圧作動
3段切換

ギヤ一夕ラッチ,

電磁壁乞く作動

傘バ 車歯
囲

Ⅵソ

まる
.よ

単に簡帝雪倖､

4投減速

ET6ポ空気ブレー
キ,ネジ式手プレー

24 320

(AW9-12)

上れ高向況転式(2射り
主幹缶ド御許による電
磁空気式

400×2

860

1,900

5,400

9,300へ′3.COO

5.3～26.5

国鉄標準
DMIl-17B型

2×160/1,500

シンコーTC-2型

乾式単粁,庄桁空気
作動,3段切換

ギヤークラッチ,

電磁空気作動

卑伸祈り傘が

蘭余

申に歯軍 まる

4段減速

大湊南画重商空気ブ
レーキ,ネジ式手ブ
レーキ

24 320

(AW9-12)

左側中向 r†り後進併用
式,主幹脚御器によ

る電磁空気式

300×2



車

第12図

Fig.12.

運転室機器配置(35B王ミIl型)

ControIEquipmentin Cab

(Type35BBII)

など誤操作や,一部機能不十分による事故を末附こ

防止するため,安全 置を設けてある｡

以下水機のおもなる仕様を第l表に示す｡

HR-25C型(富士製鉄納)

富士製鉄所にはすでにディ←∴ビル機関ヰとして各種の

機械式および電気式が多く佳日せられているが,新たに

流体変速機式が採用せられた｡この特長とするところは

(1)負荷が急激に変化してもきわめて円 連に骨

な日動変速が行われ,変速操作を頻繁にナfう必要が

ないので,運転が非常に容易である(第13図参照)｡

(2)最も理想的な発中ができ,また負荷の変動によ

るエソヂンストソプのおそれが皆無である｡

(3)磨

る｡

(4)衝

部分が非常に少く,点検手入が搾易であ

摂動は流体変速機周で吸収され,
l

伝わらないから歯軍,軸受,軸その他の機種部分の

寿命が著しく長くなる｡

第1咽は本機の外観を示し,運転粍ほ内側向きで前後

進に便なる構造で,冬期に備え 気排て 房装置を設けて

ある｡

MR--25C型(北海道炭破汽船納)

本機は徐行中石炭を積込みうるよう,特に所迂の変速

機のほかに特殊な低速装置を傍讃してある｡低速切換ほ

Ⅰ,ⅠⅠ速度のみ行える構造で,2･5m/mnの低速度で連続

走行可能である｡

ⅡR-20B型(電源開発納)

単独および自動プレ←キの作用なする人換機関ヰ相生

気ブレrキを装備してある｡

HIト22B型(八幡製鉄納)

木機は赤熱インゴ▼リI

式減 ま釆二 舟〃日l宅間

,2呂川,J換

防熱板を設け鴨射

熱によるラヂェ一夕の過熱を軋Lヒし,さらに申価の解放

を運転室内にて簡単に行えるゴ亀

てある｡

器遠隔操作装置を

｣
.
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ル又三
J
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∂一成ゆ摘研珊

最大出力 ∠獅物
標準出力 捌仰

コンハ■一夕ー シンコー7アブ

車輪室 膨〝〃

回転扱

連続運転的回

■

第13図

Fig.13.

ノ汐 /タ

涯転連投 血/わ

招㌧〝'
一打月〃■ .彪

日立 HR-25C型 ディ ←ゼル礫閑車

特性曲線

Characteristic Curve forIIitachi

Standard 25t DieselLocomotive

Type HR-25C

策14iX】

Fig.14.

日立榛準 HR-25C型 25t ディ ←ゼ

ル機関市

HitachiStandard25t DieselLocomo･

tive Type HR--25C

第15図

Fig.15.

日立標準 HR-20B型 20t ディ ←ゼ

ル樽開車

Hjt,aChiStandard20t DieselLocomo･

tive Type HR→20B



HR-20C型(建設省糾う

先に三社共同設計で製作し∴た機械式を流体式に変■更し

たもので,建設機称r~JDE型エンデンと滞休変速機との

間に増速卿了互装置を取付ナている｡

MR-12C型(十勝鉄道紳)

現地の運転状況よりつぎの通り運転

考慮が払わjLているr.

(1)蓮綜急勾配に適するように空一気ブレーキを採圧

す∪

(2)回転相子を=h､,運転機器を前校に配置して前

後進に健なる構造とす｡

(3)恕各町こ備え,オイルノミンヒ一夕,温水循環装

置およぴラジエ←一夕のカバーを取付けてある｡また

間 (mm)

第16図 日立榛嘩 MR-12C型12t

ル樵関車

Fig･16･HitachiStandard12t DieselLocomo_

亡ive Type MR-12C

第 2 表 日 立デ でト ゼ 7し 機関卓要目表

Table2. Particulars of HitachiDieselLocomotives

HR--25C

(エンドキヤ

;7や型3摘ロ
;､ソド式

!1,067

ー｣

-:- ==

-::川､･

幣料タンク容迅 (J)

5,700

2,525

3,400

2,400

1,067

5,700

2.325

3,025

2,400

HR-22B ■ⅠIR-20B

エンドキャ
ブ聖2軸ロ

ッド式

1,067

6,300

2,525

3,250

1,067

5,700

2,525

3,334

860

2,400

HR-20C:

キシドキヤ1
ブ型3軸ロ

1,067

5,850

2,325

3,025

5,600～1,8腑8,300-1▼6207,000へ1,7005,500-1,7505,100-1,620

Ll.4､22

■

0.1～23 2.6-22 4.4､22

16(lバ,500 175.･′′1,000 160′′■1,500■160り,500

時常武辺車変菌投合4嘲

式作▲汀操梓各会空

3 設え頑迷

式田

換適切減段段2
3

籍睦

4.6､23.1

175′′1,000

新 潟
DF-115聖

3 巨資:減速.3段減速

MR-12C

主ンドキャ

ブ型3軸ロ

ッド式

12

4,346

2,125

2,700

1,800

3,700-825

5.8､29.6

j辰 興
DMF-13型

4,000

2,225

2,600

1,350

3,520ヘア85

4.5､21.6

ふ そ う
DB--5L型

113ノ′′1,400･78.5ノ′1,300

3,600

1,625

2,270

620

1,350

2,240～741

4.2へ20.1

民 召三
KD-3型

69./1,200

乾燥多種式.乾燥蘭頂式.乾燥単析式

遺著焉雷雲時極誓害悪莞時廣謂雷雲時
I l

牽荷車式!傘歯市式】傘歯二重式

手キ式
-

動レ遠ブ気キ塗
l

独レ単ブ気キ空
一

独レ単プ気キ空
一

独レ単ブ各適キ汽
一

同レ換プ人気気キ空
一

触レ尊プ気キ聖
一

独レ単ブ気キ竺
‥

通レ直プ

お魚置持速
づ
付

低
よ
取

400

連結器遠福
操作装置お

よび膵勲照

一姐付

エンジ

増速
両向き運転

MC-5B

主ンドキャ

ブ型2軸チ

竺二芝草

508

3,200

1,430

2,400

1,000

ユ,250-309

3.5へ2l.5

い す ゞ

DA-75型

31/1,400

傘繭車式

手ブレーキ

24

60
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第17閃 日立槙準 MC-12B型12t ディ ←ゼ

ル械関車

Fig.17.HitachiStandard12tDieselLocomo･

tive Type MC-12B

第18図 日立梗準 MC-5B型 5tディ ←ゼ/レ

機関車

Fig.18.HitachiStandard5tl)ieselLocomo-

tive Type MC-5B

第19図 ⅩDMC-6Bl型6t防牒塑ディ ーゼル

機関車

Fig.19.Type XDMC-6BI6t Explosion-Proof

Type DieselLocomotive

MC-12Ii型(明治鉱業納)

チェイン駆動で単独空気プレ←キとL,

気慢房を取付け,また見

にほ排

窓には安全ガラスを,制輪子

にはノヂュラ鋳鉄を伸用してある､-.

MC-7B型(八ミ州精機紳)

常時噛合式変速機と連動式手プレ←キを取付けた守h/二

準晶である｡

第 3 表 日立防爆型ディ←ゼル硬調卓要目表

Table3.Particulars of HitachiExplosion-

Proof Type DieselLocomot'ves

称lxDMCr･6Bl■MCX-6BVA,V MRXr4BII

- =･い

運転璧‖㌃重詔
(t)

長さ( _乙ヽ
il 枠)

lこi;､Ill

幅 == ==･

さ｣拐
津

-1::l:･

速 度 段

定 格 速 度

(km′′′h)

定格牽引力
(kg)

閑
p▲田

式

Ⅲ ~力
/rpm)

508-762

6.5

3,400

1,100諒

0,〔00

前後進.答4段

2.7, 5.0

8.2,13.0

2,130,840

1,390,530

ヤ ン マ ー

2LDB捌

30/850

販艶気(フレー~∠こテ

508-762

6.2

3,100

1,100~:'

1,430

前後進右3段

3.9,7.5,12.5

1,650,838,516

ヤ ン マ ー

2LDB聖書

30./850

現計宣フレー~云~7

レスクー,排㍍ぷレスタ

邦
甜
自

置

雨中伝動さ装置

巌終鱗牒い組置

ブレーキ装置

用

′
メ

K噴射
処l
軋動

棺,

､

-

苗機唇ハ

装置

乾理 多 匠式

靡搾クラッチ

ム
〓
ラ

噛ク時爪常勤 選択摺

用
気
軌

畑
俳
封

水

処
停

祈
り
歯
J
､

､
-

■

,射

緒装持,㌍

烏
置
機

剥
製
,
置

式チ桁ッ
ラ

惜噛合週間摺

式動ン
帰
一

工輪チ仝式釣ン
拙
い

エ柏手仝

ぴキよ
一

お
レ

←丸ブ空手

(注)暴帆間762mm

~ト軌問762mm

軌問762mm

幾手宝ぶよびテ
ナレーキま

コた

テコ1モ手70レー

の場合は1,250mm

の場合は1,200mm

の場合は1,1()Omm

508～762

2,600

950:t二

1,190

前後進各2段

4.7, 8.2

1,000 570

ヤ ン マ ー

2LEB βノj爆型

22./1,000

唄柳豪フ~仁一ムア
レスクー,潮 気冷

椚目水噴射装置,

俳誌紅型鮎,機関
作動停止装置

｢り維乾楔式
摩擦クラッチ

常時場合クラッ
チ 選 択 式

桐山lロッド野新式
後紬僻事潤硝成

㌧Tr､式
は
キ

式手ブレーキ

第20F.頭 MCXJ6BVA,V型 6t 防爆型ディ r

ゼル機関車

Fig.20.Type MCX-6BVA,V 6t Explosion-

Proof Type DieselLocomotive

選択僧軌対

ある√.

6tI塾防爆ディーゼル機関車

同産最初の本格的防爆刊ディ←ゼル機関ヰとして各方

面より非常な期待を出て迎えらかた6tI型防爆ディ←

319--
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第21図

Fig.21.

MRX-4Bll型4t防爆型ディ ーゼル一

機関卓

Type MRX--･4B‖4t Explosjon-Proof

Type DieselLocomotive

第22図 MRX-4BII型4t防爆塑ディ ーー⊥ビル

機関車

Fig.22.Type MRX-4BII4t Explosjon･Proof

Type DieselLocomotive

ゼル機関専ほ上境内運搬合理化の一翼を担ってますます

その買価を発揮Lすでに納入台数40輔におよぶ好評を博

している｡

6t V型

日立

防爆ディーゼル機関車

型ディーゼル 関嘩の優秀性ほ広く業界け認

めるところである舟㍉__今回国産機第1号完成以来の貴茸

な 新Lい研究班県による技術とむ綜合Lてさド_)

に一段と-~飛躍したMCX-6BV嘲防爆デい-ゼル機関中

を完成したr)

4tII型隣保ディーゼル機関車

先に完成Lた6t級防爆丑ディーゼル機関~中ほ各方面

に多数の御採fl｣を覇い多大の成果を挙げて好評を博して

いるが,今回さらに狭隋なる坑

わちMRX--4BIl型臥

4t槻すな

デナ･-ゼル機関車を完成Lた｡

機関車の小型化についてほ業界より特に期待されていた

ところでもあり,すでに10輔におよぶ納入成績を示して

いる｡

京 王

第37巻 第1号

電 車
Electric Cars

郊 外 電 車
Suburban Cars

輸送量の増大と電力の節減を日掛こ,新い､構想を以

って群量化された京王確都電 非之頭株用1900型電動

坤が完成した｡J科こ木材を使用したほかはすべて金属製

で,や体,台専ともに強度部材にほ高抗張力銑を使用し,

軍内化粧廻りおよび窓には軽合金を使用して葦の軽量化

を計り,運転整備貢量において従来車の15%を軽減す

ることができた｡

概略仕様ほつぎの通りである｡

軌 間………………‥1,067mm

定 員……130人(座席54人,立席76人)

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

17,500×2,700×3,590mm

日 葺‥.
‥38t

つぎに本叫の特長を紹介すると

(1)各強度部材には高市張力銅が円いられ十分な強

度を保つとともに極力軽量化されて,しかも第23図

に見られるように外観ほスマ←トである｡

(2)第24図ほ室内構造を示すもので,すべて軽合金

を用い,天≠ほ自邑, 板以下は淡灰色に塗装し,化

粧板抑面および窓枠は濃灰色に塗装した軽合金型材

を用いて一色 の室内にアクセントをつけている｡

(3)この電軍の最も特異な構造とLで椒込式一体窓

がある｡軽合金の特長を生かLた特殊な塾材を組合

せて一体の韻込式窓構造とL,専体にはこの窓を蕨

込むだけで窓迦!りの化粧も兼ねた完全な窓が構成さ

れる便利な 造としたもので,従来と一変Lた室内

の見付になっている｡(実用新案出願中)

(4)運転案は

器が

合金張として--･年端に設け,各種機

転手簡の周りにカバーをして便利に配置され

てぃる〔正面は2枚窓として両面磨の厚ガラスが埜

ゴムで抒わ左まれ,広い視界を作っている｡

第23囲 京王簡∴都 鉄柵 電 動 車

Fig.23.Motor Car for Kei6-Teito Railway
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第24図

Fig.24.

京王帝都電鉄納電動 車内 部

InteriorViewofMotorCar forKei6･

Teito Railway

第25図

Fig.25.

国 鉄 納 モ
ノ､72形 確己 二中

Type MO二HA72Electric Car

forJ.N.R.

国鉄電重(モハ72,クハ79)

国鉄が標準型電車として設計した近距離郊外電動列車

である｡定員ほモハ72が164人,クハ79が155人

で,自重はモハ72が44.7t,クハ79が29.3tである｡

この電車の特長は両端のクハだけに運転室があり途中ほ

すべて貫通式とし,出入口を片側4箇所に設けて,混雑

を緩和するとともに運転の円滑を期している｡なお焼け

ない電車にしてあることほ勿論,事故の場合の避難装置

についても真剣な考慮が払われている｡具体的に述べる

と次ぎのことが実施されている｡

(1)天井板および挿画ほ耐蝕性アルミニウム合金板

とする｡

(2)パンタグラフ台を二重絶縁とする｡

(3)パンタグラフ配管は硬質塩化ビニル管とする｡

(4)非常警報器(ブザー)を設ける｡

(5)通風器木座に絶縁木材を使用する｡

(6)戸閉用三方コックを床下と客室に設ける｡

(6)非常用 側表示灯を設ける｡

(8)電話装置を取付ける配線がしてある｡

市 内 電 車
でram Cal･S

名古屋市電

有効に乗客収容ができ,しかも乗務員の活動に無理が

ない電車として製作納入された名古屋市電ほこの特

十分に発揮して活躍している｡

を
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欝26図

Fig.26.

名 古 屋 市 電 諸内 電 車

Street Car for Nagoya City

._.W一･-㌦■〉一一ノ～

第27園 長 略 電 軌 納 車

Fig･27･Street CarforNagasakiRailway

(1)車体寸法は長.さ12,706×幅2,422×高さ3,075

mm,定員70人(座席28,立席42)である｡

(2)出入口は両端および中央にあって,中央入口戸

は乗車専用として用い後方孝掌によって戸閉機で操

作される｡両端扉は手動式差動リンクニ貢引戸構造

になっている｡

(3)自動遮断器は 転董床下に設け 断時のアーク

による乗客の恐怖感をなくすように設備してある｡

長 嶋 電 軌

最も手軽に纏った路面電車として好評を博Lているこ

の電車は下記のごとき数々の特長をもっている｡

(1)室内化粧板は塗装を必要としない日立独特のフ

ェノール積層板｢スタンドライト｣化粧板が使用さ
れている｡

(2)窓は軽合金塑材の窓枠を使用し,従来の木製窓

枠に比べ約25%広いガラス面積で明るい構造であ

る｡

(3)腰掛にほサランシ←トの表張が張られ,掛心地

よく清潔感を与えている｡

(4) 転望機器はカバトの中に納め,複雑な運転室

をすつきりとした車 造にするとともに,運転の便を

計った配置になっている｡
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第28図 土 佐 電 鉄 納 電 車

Fig.28.Street Car for TosaRailway

土 佐 電 鉄

近代的路面竃草として斬新な設計がなされ,在来の方

式を一変した運転機能は将来の路面電車への方向を定め

たものとして斯界注目の的になっている｡

(1)天井灯は照明効率の高い螢光灯が二列に配置さ

れ,その電源は電動発電機からとり,A.C.100Vで

点灯されている｡

(2)制御装置ほ間接制御とし,日立独特のMMC塾

小型制御装置が設けられ起動,制動ともにスム←ズ

な運転機能を発揮している｡特に制動ほ電,空1ハ

ソドル式にしている｡

(3)台草は弾性車輪付,カルダンドライブ式が採用

され快適な乗心地を与えている｡

客 車
Passenger Cars

鋼製2軸ボギー≡等重(スハ45)

国鉄における北海道周として設計された最新標準型三

等専である｡この革は内地用三等草スハ43とほぼ同じ構

造であるが,その相違点を挙げればつぎの通りである｡

(1)床ほ木張りでリノリウムを張らない｡

(2)客室窓が二重ガラス戸である｡

(3)便所,洗面所に高圧式蒸気暖房装置がある｡

(4)点灯装置が複電池式である｡

評 論 第37巻 第1号

第29図

Fig.29.

国 鉄 納 ス
ノ､45形 容 辛

TypeSUHA45Passenger Car

forJ.N.R.

第30図

Fig.30.

二軸ボギー荷物車(マニ60)内部

Interior View of Type MANI60

Baggage Car forJ,N.R.

鋼体化=軸ボギー荷物車(マニ60)

17m木製客草の台枠,連結器,プレ←キ,台車を再用

して20mの銀製荷物車に改造したのがこの事である｡

自重が29･5t,荷物室荷重が14.Otで荷物室内部ほ,

第30囲にみる通りである｡この革は前任より自転車置

場,荷物室,便所,革掌室よりなり,室内ほ天井ほクリ

ーム色,蛇腹より下は薄緑色の塗りつぶしである｡便所

にほ高圧式蒸気暖房装置を,専掌室にはストーブを設け

ている｡また車掌室には机,腰掛,書状挿,手ブレーキ

を設備している｡

ビルマ国鉄納-,≡等混成客重

昭和28年9月ビルマ政府国鉄より一,三等混成客率30

蔀の注文を受け,昭和29年3月より5月にかけて全畢禰

一策32図 ビルマ国鉄網一,三等混成
客車内部

Fig.32.Interior of the Bogie

Composite Coach for

Burma Railways

第31図 ピグレマ寂鉄納一,三等混成
客車

Fig.31.Bogie Composite Coach

Type BUT for B11rma

Railways
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第 4 表

Table4.

一,三等混成客車形式BUT主要寸法表

Dimensions of Bogie Composite

Coach Type BUT

1,000mm

27.5t

一等座席

帯
A

⊂コ

等座席

最 大 長 さ (璃聖問)

最 大 幅

紫 ｢た 甫 さ

(レール面上通風器_1二面まで)

､ニ･
●

･

(レール面上中梁上両皇で)

連結器高 さ(空薄暗)
J■

FT

台

尊

貴

ー車 中 心 臣巨 離

茸 固 定 軸 距 離

高輪

頂: 径

運 転 運 慶

最 大 軌 条 勾 配

結 方 ちモ

動 方 式

7K 方 式

58/-0〝 (17,678.4Tnm)

8′～6′/ (2,590.8mm)

11′～41戸/】ぺ′′(3,474mm)

2/～10′/

1/～11//

41/へ･0//

6/ん6//

2/～4り3//

60哩/時

1/200

(863.6mm)

(584.2nm)

(12,496.8mm)

(1,981.2mm)

(723.9mm)

(96kln/b)

MCA カ プ ラ ー

真空ブレーキ,18吋制動筒×2

屋 根 上 7K 槽

を納入しビルマ国鉄根路上で好舵箭に公式立会試運転を

潜ませた｡この畢附こは種々の特長がありおもなものを

挙げてみると下記のようになる｡

(1)鋼体完成時100tの茸端荷貢試験を行った｡

(2)一等室および三等軍がそれぞれ独立した2部屋

ずつのコンバートメソ一になっていて,それぞれの

部屋に出入口,洗面所,便所を設けている｡

r(3)鋼体の内側には銅体の防錆のために,純度99･97

%の亜鉛メタリコソを施し,かつ錦体の内側と室内

々張との間には側から天井まで空気が循環して室内

温度が上昇しないような 造で,特に屋根と天井と

の間には5mm厚さの,､･･--ドボードの隔壁を設けて

その効果を大きくした｡

J(4)各室の内掛こは,防火,耐熱,耐 品性が大き

く,きわめて美しい｡日立製作所多賀工場製スタン

ドライト積層化粧板を使用した｡

(5)窓ガラスは熱線吸収ガラスとし,電気品は英国

ス†←ン会社撃,連結器はA.B.C.会社製,草体外

部塗料は米国デュボン会社 のものとして輸入品を

使用した以外ほ全部国産品を使用した｡

じ(6)プレ←キ装置は真空ブレ←キ装置で,プレ←キ

シリンダーは18吋F形を用いた｡

′(7)主要寸法は第4表に示す通りである｡

ディ ーゼル動車
DieselCars

う疫圧式ディーゼル動重(キハ45¢0■0)

■国鉄における最新標準型として設計された液圧式三等

舞33図

Fig.33.

国鉄納キノ､45000形液圧式ディ←ゼル動車

Type KI-HA45000DieselHydrauljc

Railcar forJ,N.R.

ディ←ゼル動草である｡この事の主要々目ほつぎの通り

である｡

謹

白

貴 大 寸

逆 転

最 高

員……………………100人

重…………………… 30.1t

漠(長さ×幅×高さ)

20,000mmx2,728mmx3,710mm

".160HP/1,500rpm
DMH17B

機..

…‥シンコー
TC2

(またほ こイガタDFl15)

….減速比2:976
速 度(力行)…‥∵……‥95km/b

この動草は床下にあるディーゼル と液体変速機を

組合せたものを一つの機関台に載せて吊り下げ,機関の

回転力を液体変速機から推進軸を経て逆転機に伝え,逆

転機から第二軸を駆動する構造になっている｡

電華と同様1箇所の運転室から全車を自由に総括制御

することができて長距離運転に適することおよび台車,

草体とも軽量化が図られ,新しい構造技術が採り入れら

れていることが本革の大きな特長である｡

貨車および運搬車
Freight Cars and Wagons

貨 車
Freig･ht Cars

全鋼製セキaOOO形=軸ボギー石炭葺

この帝は全溶接申で石炭輸送に専用する専である｡

の坪の主要々目はつぎの通りである｡

荷

!一

実 容

の側扉は

貢………………‥‖….30t

重.‥‥..

穣‥.

......14.32t

.‥36.30工n3

の全長に設けられ,軍端の開閉ハソ

ドルをまわすことによって同時に両側の扉を開閉する｡

扉と底板の隙間からほ微粉炭ももれないよう工作にほ特

に注意が払われている｡

ワム23000形二軸有蓋喜

昭和26年直に400輔の大量を受注し,昭和28年度に70

斬受注した｡この事の主要々目はつぎの通りである｡
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第34図

Fig.34.

セキ3000形

8Wheeled

forJ.N.R.

二軸ポギ【石炭車

30t Coa】Hopper Car

第35図 ワ ム 23000形二軸

Fig.35.4Wheeled15t Box

forJ.N.R.

重‥

重‥‥‥‥

積‥‥‥.

有蓋皐

Car

‥15t

.‥ 9.55t

.37.60m3

金銅製セム8000形二軸石炭重

水専は全溶接宰で石炭輸送に専用する率である｡この

革の主要々冒はつぎの通りである｡

荷 重…………‥‖……….15t

自 重…………………… 9.16t

芙 蓉 積…………‥‖.‖‥.18.70m3

この は底開式石炭華で,車例レバ←で扉を開閉す

る｡

トキ15000形二軸ボギー無蓋喜

この車の台枠中梁ほ 合せのユニオンメルト溶接

構造である｡この構造のものは昭和28年度第一次として

10輔,第二次に20禰受注し,引続いて昭和29年度として

102禰を大量受注した｡

この事の主要々日はつぎの通りである｡

荷 重.

床 面 積‥‥.

容 積‥…

‥30t

‥‥.‥16.02t

.‥32.25m3

.67.70m3

第36図

Fig.36.

セ ム 8000形二軸石炭車

4Wheeled15t CoalHopper

Car forJ.N.R.

第37図

Fig.37.

トキ15000形二軸ボギー無蓋車

8Wheeled30t Gondola Car

forJ.N.R.

第38図

F主g.38.

ビルマ納二幸由ボギー木材運搬車

30t Meter GaugeBogieTimberWagon
Type WBYV for Burma Railways

ビルマ網全鋼製二軸ボギー木材運搬喜

第一回は昭和29年1月ビルマ国鉄に初めて50葡輸出さ

れた木材運澱華である｡床は6mmの鏡板張りで,床上

には両側に柱を立てた枕が4箇あり,床とはボルト結合

で積荷の種 によっては取外し自在となっている｡

台車i･ま47帝ほプレス製,3鰍ま日立特有の C-1台車

が使用されており,それが非常な好評を博している｡な

お本草には100t 草端荷重試験,1/10上下勾配通過試

験が施行された｡

おもなる仕様はつぎのようである｡

最 大 寸 法

長さ40′～6p/16〝×幅8′～6ケ×高さ8′-6Ⅰ/16ケ

(12,358.7mm)×(2,590.8mm)×(2,592.4mm)

問‥.
.,1,000mm

重……....
...‥約10t
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第39図 8t 積 無 蓋 車

Fig.39.8t Gondola Car

軸 距 離……….4′←9ケ(1,447.8mm)

積 載 重 量‥.………‥‖……..‥30t

遵 結 器………………MCAタイプ

制 動 装 置……■真空プレ←キ,手ブレーキ

中部電力納8t積無量重

本革は発電所建設資材運搬用として,小形軽量に設計

された全銅製二軸車で,軸受にはテ←パ←ロ←ラを使用

し,曲線半径40mを通過できるのが特長である｡また

木材運搬などの場合にほ妻構およびあおり戸を取外し長

物事としても使用できるよう設計してある｡

主要要目は下記の通りである｡

執 間‥
.1,067mm

荷 重……………………….8t

自 重…………….‖…… 4.93t

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

5,512×1,839×1,865mm

固定軸距離………………‥ 2,000mm

茸 輪 径. ‥ 560mm

プレ←キ装置.‖‥.……‥.

空気ブレ←キおよび:車側ブレーキ

連 結 器-……….柴田式小形自動連結器

連結器高 さ………………….640mm

形式シキ140 日立八軸ボギー変圧器運搬重

電源開発の進展に伴い,各地に発電所,変電所の建設

が行われているが,これに用いる大型変圧器の輸送は,
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従来は一旦組立てて試験したものを,低床式大物革で翰

可召巨な容積まで分解して輸送し,現地において再組立

していた｡その労力と費用は 大なもので,各電機メ←

カ←とも分割運搬を廃し完全に組立てた状態のまゝで輸

送できる貨草の要望が強くなって来た｡本尊はこの要望

に応えて設

に軍

製作され,日立製作所私有賃率として国鉄

編入された我執こおける画期的な最大貨草で,そ

の主な仕様は次の通りである｡

荷 貢…………………‥=･150t

自 重……………………約63t

最 大･寸 法(長さ×幅×高さ)

27,400×2,200×3,235mm

(34,900×2,200×3,235mm)

台華中心足巨離…………t……･12,300mm

(19,800mm)

軸 配 置‥‥‥

軌 間‥‥･･
‥.8軸ボギー

‖.1,067mm

(注)()内数値ほ変圧器積載時を示す｡

以下その概要について述べる｡

荷受染は鋼板製全溶接構造で,前後台華上に設け,変

圧器運搬時には蝶番により変圧器を支え,変圧器白身が

華禰の中央部を構成する分割式構造である｡

空事回送時には,前後荷受簗を回送連結金具によって

連結回送するもので,専葡限界ほ空軍回送時には旧事禰

限界内に軍さまるようにし,変圧器運搬時には潤大貨物

の特認をえて輸送するものである｡

台草は我国最初の四軸ボギーを2箇組合せた八軸ボギ

ーを採用し,軸重の釣合は釣合子によって均→化を計り,
担バネは特殊壱 したが,輪軸などは国鉄基本のものを

使用して保守の容易が考 されている｡

自動連結器ほ柴田式下作用を用い複心装置付とし,緩

衝装置は50t輪バネで,自動連結器部の首振りを小さ

くするために,先端台車に直接連結器を取付けてある｡

ブレーキ装置は空気および手ブレ←キを備え,部品ほ

すべて国鉄基産品が使用してある｡

第40図
_形式

シ キ140 日 立入軸 ボ ギ ー 変圧器運搬車

Fig.40. Type ShikiL140Hitachi32-WheelTransformer Car
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第41図 荷 重 試 験(237t 横

Fig.41. Load Test Under237t Loaded

載 時)

本尊ほ完成後国鉄関係者衝立会のもとに(荷受梁+荷

重150t)の約50%増しの 237tの静荷喜 験を施行

し,草葡各部の応力および授みを測屈して強度計算の裏

付をすると同時に,十分使脚こ供せられることを確認し

た｡弟41国に荷重試験時の荷重の積載状況を示す｡

タ ン ク 車
Tank Ca】TS

28年度に設定された日立標準タンク革もその後の実績

により部品の統一,各部寸法の単一化をほかり,強度上

あるいは構造的に種々改良がなされ,好評を博している｡

.また一面特殊タンクとして第四瞳タンク専の研究に主力
を注いだ結果,タンク専による輸送溶液の範囲を拡張す

るとともに製作技術および附属装置に数多くの進歩改良

がなされた｡以下29年度に完成納入した標準タンク革お

よび特殊タンク車のおもなるものの,構造と特長につい

て 明する｡

模準タンク重

(1)揮発油タンク串

本タンク車は第二薩に属するもので,防熟儀置は施し

てないが,ガソリンの揮発性を考えて100m皿安全弁を

1箇備えており,またタンク内面にほ銅板の掛こよるガ

ソリンの贋の低下を防止するため亜鉛メタリコンが施し

てある｡

第42図は本タンク軍の外韻でその仕様は第5表に示

す｡

(2)アンモニア水タンク専

本タンク串は国 規定で定められている40eCで0･8

kg/Cm2以上の飽和蒸気圧になる26Mol%アンモニア

水用として防熱装置を設けた｡このタンク車の液出入装

置は圧縮空気で液を押出す換出管式で,他の第二種タン

ク事のように下部流出式ではなく,またドームはアンモ

ニア水の熱膨脹を考えて容積を大きくしてある｡

第43図は本タンク専の外観でその仕様は第5表に示

す｡

第 5 表 棲 準 タ ン ク 専 任 様

Table5.Specification of StandardTank Car

讐ン葦ク彗l言?ヂ笠!警ヂク警
軌 問(mm)

自 重 (t)

荷 重 (t)

最
大
寸
法

長さ(mn)
(連結画間)

幅(mm)

高さ(mm)

∴
‥

ご

(Ⅲ竺l)

l実 容 積

タl(m3)
内 径

-‖∴い

長さ(mm)
(鏡板外側間)

ブ レ ー キ

11.75

15.00

ブレーキイーヂ
外端 2,528

ドーム蛮ボルト
頂部 3,720

4,200 l

11.75

15.00

7,700

ブレーキイ ヂ外磯
2,528

ドーム蛮ハンド
ル頂部 3,840

ブレーキイーヂ

外端 2,528

ドーム蓋′→ンド

ル頂部 3,122

第42図

Fig.42.

15t横棒発 抽 タ ンク 車

15t Gasoline TaIlk Car

第43図15t横ア ン モ ニ ア水 タ ンク 車

Fig.43.15t Ammonia Water Tank Car
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第44図

Fig.44.

15t横波硫酸 タ ンク

15t Concentrated Sulplluric

Acid Tank Car

(3)濃硫酸タンク.申

渡硫酸の耐蝕金属として普通使用されている鋼板,鋳

鉄をタンクおよびコックベンドピ←スに使用した｡また

濃硫酸ほ揮発性小なるため安全弁は50mml箇を備え

たのみとした｡

第44図は本タンク車の外観でその仕様は第5表に示す｡

特殊タンク喜

(1)苛性ソーダタンク草

木タンク畢は苛性ソーダの品質保持に主眼を置いて設

計されたもので,タンク内面にラバ←ペイント塗装が施

してあり,またタンク外面ほ厚さ50皿mの牛毛フェル

トで包み液の氷結を防止している｡さらにこの種タンク

車にはかねてからドレン抜装置が要望されていたが,日

立製作所でほ試験牢としてこの装置を設けたものを革籍

編入して好成騎を収めた結果,29年度より正式に製作許

可を国鉄より受け既成車の改造および新車の製作に顧客

第 6 表 特殊 タ ンク 奉仕様

プ

ク

内

長
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第45図 30t積苛性 ソ ← ダ タ ンク 車

Fig,45.30t Caustic Soda Tank Car

第46図15t校液体塩素 タ ンク 車

Fig.46.15tLiquid Chlorine Tank Car

の要望を満している｡

弟45図ほ本タンク革の外観でその仕様ほ第`表に京す｡

(2)液体塩素タンク亭

猛毒で腐蝕性大なる液体塩素の大量輸送は化学工業に

大きな飛躍をもたらしたが,本革は数次の製作に逐次改

良され,特にバルブ須の改良は著しく,耐腐蝕合金の使

用,弁構造の改善などに力を注ぎ自信ある製品が送り出

1able6.Specification of SpecialTank Car

1,456

8,030

1,600

6,250
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されている｡またこのタンク亭は高圧ガス取締法令の適

用を受ける内圧13kg/Cm2の高圧タンクでその製作に

･ほ溶接部分の焼鈍は勿論,溶接線のⅩ線検査および強度
試験を行い十分な耐圧強度を持たしてその安全性を高め

ている｡

第一咽(前頁参照)は本タンク尊の外観でその仕様ほ第

一表(前頁参照)に示す｡

(3)稀硝酸用ステンレスタンク草

強烈な腐蝕性を持つ稀硝酸用には,掛こ使用材の選定

に十分な注意が払われ,タンク,バルブ,コック,パイ

プなどはすべて18→8ステンレススチールで製作した｡

また別に使用上の安全を期するため液出入管および通気

管に二方コックを取付け,液漏れを防止するためにパイ

プをタンクにクランプして運転時の衝撃に備え,台枠に

ほエプロンを取付けてこぼれた液から保護するなど細心

の注意を払って設計製作した｡

第47図は木タンク華の外観でその仕様は第`表に示す｡

(4)ホルマリン用アルミニウムタンク宰

ホルマリンの耐蝕金属を種々研究した結果,技術的に

もすぐれた経験を持ち,耐蝕度も比戟自勺良好な純度99.7

%以上のアルミニウム全溶接タンクで製作した｡特にタ

ンク強度についててほ十分な考慮が払われ,設計的にほ

試験圧力21∈g/cm2以上の強度を持たし,また溶接は入

念に行うは勿論,溶接線を努めて少くしⅩ線検査,鎚打

などの厳密な検査によって万全を期している｡さらにエ

第47図

Fig.47.

15t横希硝酸タ ンク車

15t Dilute Nitric Acid TankCar

第48図15t横ホ ルマリ ン ダ ンク革

Fig.48.15t Formaline Tank Car

第37巻 第1号

プロンや茫樋を設けて液のこぼれから台枠以下のものを

保 するとともにアルミニウムと鉄の接触部にほ電位差

による電気腐蝕を防止するなど腐蝕に対して細心の注意

が払われている｡

第4咽ほ太タンク草の外観でその仕様は第`表に元す｡

(5)二硫化炭素タンク孝

二硫化炭素は揮発性が大なるためタンク外面を50mm

厚さの牛毛フェルトで包み,液の温度上昇を防ぐととも

に100mm口径の安全弁を2箇取付けてタンクの安全を

期している｡また防熱装置の覆ほ 水侵入によるフエル

Iの断熱率の低下を防止するため取付部,抜目などは特

殊な設計と入念な施工が施されている｡

仕様は第`夢に京す｡

セメ ント運槻車
Cement Cal･S

先に製作したセメンI運搬尊は東京都庁,日立セメン

トに納入L,セメント運灘合理化の一翼を担って好評裡

に使用されている｡今回これらの製作経験と使用実績な

らびにセメソ†冷却装置の基礎研究成果を結合して,新

考案によるセメント冷却装置を設けた新型30t積セメ

ント運灘草を完成し,東京都庁および電源開発に納入し

た｡

東京都納セメント違搬軍の冷却装置は第49図の外観写

真に元すごとく,草体の前部より後部へ貫通する矩形断

面の冷却管を2段に各4本計8本通し,屋棍中央部にガ

ーランド式通風器2箇設けて草体の前後部には風の政込

効果を良好ならしめる案内板を設けてある｡

その他仕様の概略ほつぎの通りである｡

仕

積 載 荷 重‥

自 重..
.30t(見掛比重1.3)

…‥ご.‥‥‥約17t
軌 問…….………….1,067mm

台車中心距離………………..5,800mm

第49図 東京都納セ メ ント 運搬車

Fig.49.Cement Car
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第50_図 電源開発納 セ メ ント 運搬車

Fig.50.Cement Car

この革緬は国鉄に専 編入されるもので,台車はTR

41A,連結器ほ柴田式上作用を使用し,制動装置も国鉄仕

こ様によっている｡事体ほ全鋼製溶接構造で,箱型をなし

その下部ほセメント流出容易なように適当な傾斜をもつ

て二つに分れたホッパー型とし,内部は滑らかに仕上げ

ちれて,車体側面に装備された空気作用のバイプレータ

･とともに,セメントの排出が速かなるよう考慮されてい

･る｡また箱体内部には雨水湿気が浸入しない構造として

いることは勿論である｡車体屋根上には取入口があり,

各々二重式蓋を有し,その内蓋は慣過網を有し,取入時

セメントの草外に飛散するのを防止している｡

東京都庁に納入後,セメント冷却装置の改良をなし日

立独特の横型冷却装置を考案し(特許出願中),電源開発

に10禰納入し,冷却効果の著しく良好なことで好評を博

している｡本冷却装置は第50図のごとく事体の横方向に

貫通する冷却管8木を設け,その両端に案内板を設け,

▲一方が風圧を受け他の一方が背圧となって通風効果が良
好になる構造としている｡

特 殊 車 輌

SpecialCars

ケーブルカー試験装置

ケーブルカーは急勾配線を走行する車軸でロープ切断

または異常加速などに対してその安全性は絶対でなくて

ほならない｡すなわちケ←ブルカーの生命ほ安全停止装

置にあるともいえる｡

吊希書精鋭用ホイスト
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しかるにケーブルカーは場所により勾配が,まちまち

で【一 ではない｡このために制動試験および動的試験は

現地で行う以外方法がないと考えられてきたが,日立製

作所においてほ工場内で現地と同様な状況で試験する特

殊な試験方法を考案し,最近のケーブルカーはすべてこ

の方式により綿密な試験を行って納入している｡

今回この試験方式に特許を得,また国鉄からも研究助

成金を下附されたので,連絡的にケーブルカ←の制動性

能に対する研究を進めるため,恒久的専用設備として,

ケーブルカー試験装置を設置することになりこの程完成

した｡

この装置の主要部分は,加速推進の原動力となる吊荷

重積載ホイスト塔と積荷墓標載用ホイスト塔および巻上

横とからなっていて,つぎのような特長を持っている｡

(1)ギーゼライベルン,テオドルベル,セレプチク

ンフアニ十型などいかなる型式にも適用できる｡

(2)今後予想される大型車,連結亭にも使用できる

容量を持っている｡

第51図 ケ ー プ/レ カ
r試験装置

Fig.51.Test Rack forBrakingofCable Cars

†
l

竜
･顎

l

l
】

巴

吊荷重

相荷葦絹戟用水イスト

試験車 用荷重
巻上機

滑車鋼索軌無/′⊥1.苧

l

ヒlソト
■~

.彩∠雛7

第52図

ケーブルカ←試験装置全図

Fig.52.

GeneralView of Test Rack

for Braking of C呂ble Cars
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(3)試験される線路勾配ほ自由に想定して試験する

ことができる｡

(4)勒間,軌条の選定ほ自在で軌道枕木に変換可能

の設備がある｡

(5)オツシログラム装置により運動中の記録を採る

ことができる｡

現在この 験装置によりケーブルカーの制動の実態を

把握して,より高性能の制動装置を完成すべく,試験車

による研究が強力に進められている｡

本試験装置のおもなる仕様ほつぎの通りである｡

仕 様

軌 道 長‥‥.‥‥‥
……50m

執 問….760,1,067,1,435,1,676mm

軌 条……‥30kg/m軌条,三角軌条

重 錘..

巻 上 機

容 量‥

電 動 機.

…‥.最大18t

荷重積載ホイスト.‥‥

鋼 索

重 錘 側‥‖.

.12tx6m

….7.5klV

‥1tx2

.40少(24×6)

巻上磯側……‥‖……‥20≠(24×6)

12t電動鉱石秤量葺(中山製鋼所約)

本尊鞠は既納のものと仕様,構造ともにほとんど同一

であるが,保守および使用上便利なように各所を改良し

た｡すなわち

(1)後部台車を全面的に改良し,ブレーキシリンダ

も台車に取付け槻儀を簡略にした｡

(2)台車中心足巨額を変更し,心皿荷重の配分を適正

にして動軸の粘着重量の増加を図った｡

(3)ホッパ容積を大にした｡

(4)側窓を大きくして外部より秤の見透しをよく

し,出入口も側面に移した｡

(5)ふヅパ開閉装置を改良し,バケットの不用意上

昇に対して安全を期した｡

(6)走行および圧縮機用電磁開閉器ほ電流計付とし

た｡

(7)圧縮機用フィルタは遠心油槽式エアフィルタと

した｡

などが主なるものである｡

木 輔の主要要目はつぎの通りである｡

電 気 方 式……‥A.C.220V,60へノ;3づ

軌条中心距離…………….‖‥1,500mm

草 輪 径..
….760mm

車 体 寸 法(長さ×幅×高さ)

5,750×2,400×3,350mm

第37巻 第1号

第53図

Fig.53.

12t 電 動 鉱 石 秤 量 車

Capacity12t Motor-Driven Ore

Scale Car

第54図 雄別炭鉱茂尻鉱業所納

9.5m3 スキ ップカー

Fig.54.9.5m3Skip Car

中心牒巨離………………‥ 2,600mm

ホ ッ パ容積.

秤量機容量および型式‥‥..‥‥12t

走行用電動機………… 20kW

動力伝達方式..‥‥.‥‥‥‥.

走 行 速 度‥‥‥

……7m3

自動指示式

TO-DR60

速歯車式

100m/mn

ホッパ,ゲー=謂閉…‥‖‥‥.圧縮空気操作式

ブ レ ー キ……………,圧縮空気操作式

スキップカー

スキップカーほ炭鉱の緩傾斜坑において,コ←ス巻綱

に直結されその中に石炭あるいほボタを積込み,坑底ホ

ッパーより坑口ホッパーまできわめて合理的に輸送およ

び排出の任を果す自動底開き炭車である｡第54図は雄別

炭砿鉄道茂尻砿業所に納入した 9.5m3スキップカーの

外観写真である｡菌体は軽量で堅牢かつ耐久力大なる全

銅製溶接構造で,下部ほ適当な傾斜をもつ三つに分れた

ホッパー塑とし,側板およびその稜線は傾斜における荷

卸しのとき原炭の自然な滑り落下に支障ないような傾き

をもち,内部は滑らかに仕上げられている｡底戸は錬板

を平底形に成形し補強した頑丈なもので,片側は蝶番に

ょり函体へ強周に取付けられ反対側は別に函体へ取付け

られた可動軸上に固定されたフックにより確実に支持さ

れるような構造にしてある｡

開閉装置は巧妙なるリンク機構と,軌道上に設置され

たおのおのの開閉補助装置により進行中に,戸田きの場
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合は各底戸一斉に開き,戸閉めの場合は順次に閉じる自

動装置である｡本章のおもな仕様はつぎの通りである｡

仕 様

型 式………………二軸ボギー草

軌 間...‥

実 容 積.‥

1,000mm

‥9.5m3

荷 重(原 炭)……………･8･3t

自 重邑‖……………………7.8t

台枠最大寸法( さ×幅×高さ)

9,000×1,COOxl,860mm

台車固定車址巨離…..7…………‥1,300mm

車 輪 径‥…

巻 上 速 度‥

…‥ 660mm

250m/mn

斜 道 傾 斜……‥坑内平均270 坑外200

ロ ← プ 径.‥
……‥34mm

10t稜溶淳鍋董

中山製鋼所納の10t積溶捧鍋皐1朝が製作された｡

溶淳鍋草ほ 鉄製銅事業所において溶鉱炉から出る溶渾

を受入れて捨場まで運ぶ専で,従来13t 25t積な

ど各種の辛がたびたび製作されたが,今回の10t積鍋草

ほそれらの経験と技術を∃采り入れて設計製作されたもの

で,卑寺に苦心が払われた点ほつぎの通りである｡

使用される構内が狭く,したがって軌間も標準より狭

い上に,軌条曲線も最小18mというようなところに,

大形の鍋およぴその受輪を,傾倒に際しても安定なよう

にどうして納めるか,電動と手動併用式の傾倒装置を狭

陰な台枠上にいかに配置するか,また従来この種の串に

は例のなかった手用プレ←キの採用などであったが,完

成試運転の結果は非常な好評をえた｡第55図ほ本革の外

観を嘉し,そのおもなる仕様は下記の通りである｡

仕 様

軌 間‥.

鍋 容 積.

.90Clmm

.‥5.2m3

積 込 容 積…‥■……………‥ 4.17m3

最 大 長(連結面間)…‥‥.6,300mm

最 大 幅……‥.‥

最 大 l司････t････-t･･■･････

台車中心距離…‖….,

2,500mm

2,400mm

3,700mm

固 定 軸 址……‥.………‥..900mm

車 輪 直 径………………….610mm

傾倒用電動機…………….3kW減速機付

傾 倒 角……………………‥99ロ

傾 倒 時 間……….…………約4mn

連 結 器.‥.柴田式座付自動連結器上作用

連結器中心高さ(空車時軌条面上)‖‥560mm

自 重.‥‥
‥約24.8t
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第55図

Fig.55.

10t稜招=宰鍋車

10t Slag Car

第56図

Fig.56.

117t横道搬台車の荷重試験状況

Load Test ofl17t Wagon

117t積運耀台葺

この車は中国電力岡山変電所に納入したもので,変圧

器(30,000kVA,3一声)を運搬するために設計製作され

特に葺荷貢に酔えるよう考慮されている｡

そのおもな廿ぽはつぎの通りである｡

仕 様

積羞最大荷重….
.117t

自 重………………….‖‥8.7t

荷重時運行速度..‥.
‥3m/mn

軌 間………………‥ 2,654mm

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

5,000×3,134×903mm

随爆塾燃料補給車

斗補給車ほ防爆塾ディーゼル機関車の

用として設計したもので,輸送に際し

補給専

斗の漏洩,引火

のおそれがなく,かつ給油装置は機関車の

給油の際燃料油の盲

料タンクに

れない構造としきわめて安全に使用

できるものである｡すでに11葡納入し多大の好評を博し

ている｡おもな仕様は下記の通りである｡

仕 様

300仁事

油 糟

実 容 量……………………‥370g
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第57図 防 爆 型 燃 料 補 給 車

Fig.57,Explosion-Proof TypeFuelTankCar

有効容量……………………‥300J

外径×長さ………… 700声×1,000mmエ

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

1,900×920×1,250mm

一軌
間………………508-762mm

:軸 距……………∴…‥900mm

宰 輪 径.‥.………………300mm

給 油 装 置….ウイングポンプ,自動閉鎖弁,

給油ホ←ス,および空気抜管

(特許出顕中)などよりなる｡

500J事

実 容

有効容

糟

二塁二‥=･‥‥･

_∈L【ヨコ … … … ● - ● ● - ● - 一 ● ■ ● ● ●

.‥.610J

….500J

外径×長さ....……‥700少×1,700m皿上

長 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

2,500×920×1,250mm

上軌 間‥.
‥.508～762mm

_車由
足巨‥.

‥.900mm

専 輪 径………………….300mm

第58因 縁 路 の 構 成

給 油 装 置….ウイングポンプ,自動閉鎧弁,

給油ホ←ス,および空気技管

(特許軋頭中)などよりなる｡

(霞)顧客の御要求によっては御使用中の銅製炭

車に油槽を取付け燃料補給車とすることが

で垂る｡

強制ダンプ式3t積運搬重

本章は磐城セメント納石灰石運搬用として設 製作し

たもので従来のⅤ形ダンプカーでほ実施されていなかつ

た自動ダンプ方式および自動ロ←プキャッチ装置を採用

し,高能率に運転され好評を博している｡

使用状況の概略を紹介すると線路の構成あるいは第別

図に示すごとく石灰石を採取する葺采石場と工場の貯石場

間を複線にし,両端を結び自動転轍器により一方より走

行して来た運搬草は惰力にて終点に乗り上げ,勾配繰を

逆走し他の線路に転出するようになし,途中はロ←プ牽

引方法にて運搬事を走行せしめ,附属設備として積込場

にほ草自動停止装置を設け走行してきた運搬亭を自動的

に停止させ,積込が終れば自走させるようにしている｡

途中はロープキャッチ装置用の地上設備を配置して自動

的にロープ牽引を行わしめる｡また貯石場にはダンプ案

第59国 3t積強 制 ダ ン プ式運搬車

Fig.59.3t Forced･Dumping Car

ー
･
､

』〆〆

Fig.58.Systematic View of Tracks
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内枠を設置し,運搬辛がカーホ←ルコンベヤにてダンプ

案内枠を通過する際ケ

り箱体が傾倒復位L,

に設けたガイドローラによ

石灰石を排出するようにしてい

る｡

つぎに運搬車の構造は箱体をⅤ形にし前後端に†ラニ

オン車由を取付け台枠に設けた軸受にて箱体を支え,台秤

は形鋼にて構成し下部にロープキャッチ装置を吊下げ,

車輪車軸に日立テトパ←∴P′-ラ入鋳銅製車輪を採用して

いる｡-ユープキヤヅチ装置は日立製作所独特の自動式で

左端にある重錘を転倒せしめることにより作用する構造

となっている｡

なお森専のおもな仕様はつぎの通りである｡

仕 様

塑

容

荷

自

式………………強制ダンプ式

積………………‥=1･88m3

重■(石灰石)……………･3t

重,
……‥1.2t

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

2,450×1,810×1,350mm

ロ ← プ 径‥‥ ….24mm

ロr･-プ速度……‖………… 45m/mn

コンクリートバケット遅澤葉

木事はつぎにのべる雄材料運搬車とともに建設省関東

地方建設局藤原工事場に納入されたもので,利梶川上流

のダム工事に使用されている｡ダム工事場は概して僻地

にあり,華を現地まで運ぶのにほ普通トラックが使用さ

れるから,トラックに積んで急カ←ブの山道も安全に輸

送できるように,台枠も三つ割とし,分解,組立が容易

なようになっている｡その他バケット積込時の衝撃にも

また乱暴な取扱いにも十分耐えるように万全の考 が二払

われている｡

第`0図は本草の外観を示し,そのおもなる仕様は下記

の通りである｡

様

軌

荷

自

最 大 長

最 大

最 大 ｢l∃】

貢.
盈バケット13.5t

●‥空バケツ† 2.5t

重‥.

さ.‥.

幅‥‥

1,435mm

…引29･5t
…‥14.2t

さ………‥.

台市中心距離‥‥.‥‥‥‥‥‥‥.

固 定 車由足巨.

10,050mm

3,134mm

2,553mm

5,200mm

l,300mm

革 輪 直 径……………….…560mm

ブレーキ装置………………手用ブレーキ

連 結 器‥柴田式座付自動連結器(上作用)

連結器中心高(空尊時軌条面上)….600mm

第60図

Fig.60.

コ ンクリ rト バケ ット運搬車

Concrete Bucket Car

第61図 雑 材 料 運 搬 車

Fig.61.Flat Car

雑材料運将喜

本葬はダム工事頓において工事月∃諸機材を運搬するに▲

使用するもので,構造は前記バケット運搬華のパケヅト

積込用囲や手摺を除いて平貨車としたもので,第引図は

本草の外観を示し,その主要目中コンクリートバケット

運搬革と相違する点は下記の通りである｡

荷

自

最 大

最 大 高

重‥‥.. ‥30t

重…………………‥.11･3t

幅.‥ 3,114mm

さ.……………….1,802mm

車
Car Trucks

電 車 用 台 車
Car Trueks免Ir Electric Cars

長嶋電軌用台重(EBD-12Ⅰ主型)

昭和25,27年度に引続き10禰納入したもので,路面電

車用の汎用標準台茸で,最後の1軌こは弾性率輪を装着

してある｡仕様は前回納入のものと同一であるが,新た

に制動筒を台車に1箇装着して,制動の迅速を期すると

ともに,バネ系の変更を行って振動特性の向上を計って

いる｡

第`2図は外観を京すもので,現在,好

ている｡

裡に運転され

第62図

Fig.62.

長崎電軌納KBD-12B型電動台車

Type KBD-12B Motor Truck
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土佐電鉄用台車(EL-21A型)

本台専は28年度に横浜市電に納入されて好評をえた

ⅩL-21型防振台蔀を改良したもので,第`咽ほその外観

を示す｡

特 長

(1)弾性革輪の採用による防振,防音

(2)カム式吊リンクの採用による左右振動の緩和

(3)弾性軸梁式軸箱による蛇行動の防止

(4)事由バネ,枕バネともにコイルバネを使用L,枕

バネにほオイルダンパを併用

京王帝都電鉄用台茸(ERD-107型)

最近,車体,台事とも重量の華減ということが強く要

望されておるが,日立製作所においても鋭意,研究につ

とめた結果,重量において従来華の約20%を軽減し,

また性能,保守の面でも多くの新機軸を取入れた台亭を

完成し,京王井之頭株用に5輔を納入した｡第`咽はそ

の外観を示す｡

第63図

Fig.63.

土佐電鉄納KL-21A型 電動台車

Type KL一々1A Motor Truck

第64図 京王帝都電鉄納KBD-107型電動台車

Fig.64.Type KBDLlO7Motor Truck

オイルシール

第37巻 第1号

特 長

(1)高抗張力鏡板のプレス溶接組立構造による軽量

化および保守の管易化

(2)カム式吊りリンクの採用による左右振動の緩和

(3)緩衝ゴム付ボルスタ,アンカの使用による前後

衝撃の 和

(4)軸バネ,枕バネともコイルバネを使用し,軸ノミ

ネには防振ゴム座,枕バネにはオイルダンパを併用

(5)防振ゴムを使用したノーブ受による高周波摂動

の防止および電動機,歯畢の保護

(6)耐贋レヂン使用による保守の簡易化

カルダンドライブ

最近電車の華量化,速度の向上,振動騒音防止などの

見地から,台草の駆動装置としてカルダンドライブ方式

が要望されるようになってきた｡日立製作所においても

昭和27年以来試作研究を進めてきたが,最近相ついで完

成をみた｡ここに29年度完成したものについて,その概

要を御紹介する｡

(1)OP-75K型カルダンドライブ

これほ郊外電車75kW電動機用として設計製作され

たもので,第1号槻ほ29年7月近畿日本鉄道へ納入され

た8第`5図は本機の構造図,第`咽はその歯華,第7表

は仕様を示す｡

(2)0Ⅰし30K型カルダンドライブ

これは路面電畢30kW電動機用として設計製作され

たもので,第1号機ほ劫年6月土佐電鉄へ納入された｡

第7表に本機の仕様を示すが,構造はOP-75K塾に類

似している0これら駆動装置のうちで最も重要な部分は

歯車であるが,日立製作所は幸い豊富な経験と,斬新な

設備をもつ川崎,亀有の二工場をもち,優秀な歯革を製

作することができる｡

振れ歯今歯車

集電装冨

オイルシール′
電動粗

‖ /
フロぺラン頼F l甲 減速膝鵜

レ･
/.′

軋固や
ヰ

l-

L

■
㊥･⑲

】

虹+＼武

第65図

カルダンドライ ブ構造図

Fig.65.

Construction of Cardan

Driving Device



車 輌

第 7 表 カ ル ダ ンド ラ イ ブ仕様
Table7.Speci丘cation of CardanDriveDevices

途 郊 外 電 車 路 面 電 車

OP-75K-5109

振れ歯傘歯車

51/9=5.67

9

円錐ころ軸受

300

OP-30K-5507

振れ歯傘関車

55/7=7.85

7.82

円錐ころ軸受

200

第66図

Fig.66.

カ ル ダ ン ド ラ イ ブ の 歯車

Gear of Cardan Driving Device

第67図 KL-5塑 カ ナレ ダ ン 台 車(前面)

Fig.67.TypeKLL5CardanTruck(front view)

(3)KL-5型カルダン台車

ⅩL-5型カルダン台革は,OP-30K烈カルダンドライ

ブを装着Lた路面電車用台車であり,29年6月土佐電鉄

へ納入され,現在好 裡に運転されている｡第`7図およ

び第`8図に台車の外観,第8表に仕様を示す｡

なお,以上のほか現在製作中のものに,名古屋市電用

ⅩL-5型カル ダン台 これは土佐電鉄用とほと

んど同一である｡駆動歯耳は,振れ歯傘歯草の代りにハ

イポイドギヤ←を使用したOH-30K塾を採用している｡

国鉄電動喜および附随喜用台喜(DT-17,TR-亜型)

昭和28年度より,国鉄の最新式電軍用台車の標準型と

して登場し,湘
,横須賀,山手線などで括躍しているも

ので,2回目の製作である｡第`9図は電動台 (DT-17),

弟70図は附随台革(TR-48)の全体写真である｡

第 8 表 KL-5型 カルダン台車仕様第表
Table8.Speci負cationofTypeKL-5CardanTruck

閤(mm)

足巨 離(mm)

輪 径(mm)

車 枠

輪

装 置

量 (kg)

1,067

1,650

660

一

体 鋳 鋼

弾 性 車 輪

電 気 空 気 併 用

2,650

電

動

機

駆
動
装
置

型

箇
蛮
二
刑
三
間

貢

+

第68図

Fig.68.

ⅩL-5型 カ ル ダ ン 台車(腹面)

Type KL-5Cardan Truck

(bottom view)

第69図 国 鉄 DT-17型 動 力

Fig.69.Type DT-17Motor TruckforJ.N.R.

第70図 国 鉄 TRr48型 附 随

Fig.70.TypeTR-48TrailerTruckforJ.N.R.

客 車 用 台 車
Cal･TrndiS魚汀Passenger CaTS

国鉄キハ用台車(DT-19,TR-49塾)

国鉄の最新鋭ディ←ゼル動節用として,昭和29年度よ

り登場L■たもので,木棺的軽量化を計った斬新な設計と

新機軸は今後の台革設計の方向を京唆したものといえる
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第71図

Fig.71.

日 立

国 鉄 DT-19型 キ ノ､用 台 車

Type DT-19Truck for DieselCar

第72図

Fig.72.

第73図

Fig.73.

国 鉄 TR-47型 附 随 台 車

TypeTR-47TrailerTruckforJ.N.R.

ビルマ国有鉄道納客車用台車

Prssenger Car Truck for Burma

NationalRailway

であろう｡外観は第71図に元す通りでTR-49塾はDT-

19型から逆転装置を取除いたもので,附随専用として使

用される｡

特 長

(1)銅板のプレス溶接組立構造による餐量化

(2)枕バネの代りに防振ゴムを採用し,ローリング

に対する安定性の増加と高周波振動の防止

(3)軸バネにほコイルバネとオイルダンパを併用

(4)耐摩レヂンの採用による保守の簡易化

国鉄客車用台喜(TR-47型)

銅製二軸ボギー客車の標準型台車として,昭和25年度

より萱場し,今回製作のものは8度目の発注になるもの

で,客専用台車の主軸として旅客輸送に活躍している｡

外観は第72図に示すようなウイングバネ式で,今回より

軸精守および揺枕の摺板を耐 レジンに設計変更した｡

ビルマ国鉄客重用台喜

ビルマ国鉄の一,三等混合客車用として設計製作した

もので,車体とともに暗和29年3月,30葡を完成,無事

発送することができた｡外観は第73図に示すように釣合

梁式で,台車枠は,平鋼,塑鋼の組立式を採用した｡輪

軸関係,制玲子などほ,ビルマ国 基本のものを使用し

た｡本台辛の設計に当り事体床面の低いことゝ,十分の

一の上,下勾配を通過できる構造にするため,特別の苦

心と考慮を払った｡

評 論 第37巻 第1号

第74区I

Fig.74.

ビ ル マ 国有鉄道

Freight Car Truck

Nationa】Railway

納貨車用台車

for Burma

第75図

F:g.75.

ビルマ国有鉄道納日立C-1型台車

Type HitachiC-1Truck for Burma

NationalRailway

貨 車 用 台 車
Car Trucks紬r f廿eight Cars

ビルマ国鉄貨重用台壬

木材運搬貨専用として,昭和29年1月,50禰を聾作完

了し,下松港より於積の上発送した｡第74図ほ本台季の

外観を示すもので,側梁,横梁,蝶梁ほともに,鉄板の

プレス襲で鋲組立構造とし,軸バネにほ板バネを使用L.

た簡単堅牢なものである｡なお輪軸関係,心血,側受,

制輪子などはビルマ国鉄で使用中のものと共通にLた｡

ビルマ国鉄向日立C-1台重

米国ナショナル社との技術提携により製作権をえて以

来,初の受注になるもので,ビルマ国鉄木材運搬貨車照

として3葡を製作,輸出Lた｡第75図はその外観を示す｡

特 長

(1)枕バネをコイルバネとし,これに独特のスナヅ

バを併用し,振動特性の向上を期している｡

(2)鋳鋼品は,すべて機械加工を行わず鋳放のまゝ

で組立てる｡

(3)軸精蓋は特殊機梼により操作簡便,開閉確実で

ある｡

車輌用 電気品

Railway Equipment and Accessories

車 輌 用 回 転 機

Rotary M:ackines航If Cars

MT43形主電動機

本機は日本国右鉄道納EHlO形電気機P 専用として

設計,製作した主電動機である｡主電動機の性能はEF



道

15形あるいはEF58形電気機関車用主電動機MT42

形と同じであるが下記の点が相異Lている.=

(1)絶縁ほすべてマイカ,ガラスなどの無機物を使

用したいわゆる を施しており,絶縁物の

寿命が著Lくのびることが期待されるゥ

舞76図 MT43形 主

昇測定装置

動磯電機子の温度上

Fjg.76.Meas11ring Device of Temperature

Rise forType MT43Traction Motor

Armature

欝77因

Fig.77.

MT43形主電動検温床上軍測定装~置

Measuring Device of Temperature

Rise for Type MT43Traction Motor

第78図 MT43形 主 電 動 機

Fig.78･Traction Motor Type MT43

串

(2):単軸受金の給油 特ほ
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フェルト給油具を補い,

圧力を与えたフェルトで給油し,副F灘運転に耐え

るようになっている｡

なお1礪分中性能 験にそなえて2台の主電動機に対

L運転中の温度上昇を測竃するため,熟電対を楼内に挿

入し,スリソブリン′グ,刷子,刷子保持器などよりなる

温度上昇測定装置をそなえた｡

28年8月初句これによる硯嘩試験を 施Lたところき

わめて良い成鰐をえた.､第7`囲および第77図は本装置の

一部を示す｡

本楼の外観ほ第ア8図に示す｡仕様ほつぎの通りである｡

仕

形式････.直流直巻口出界磁補極付

密閉箱形他力通風

電動機番号.

極 数‥‥

HS-259-Er

‥.4

電 圧……………………750V

歯 数 比……………………77:21

モ ジ ュ
ー

ル……………………….12

定 格 1時間

出 力‥.
….325kW

電 流‥‥‥‥‥470A

回 転 数(rpm)

全 界 磁……800

弱め界磁(60%)990

220kW

320A

路面電重用30kWカルダン軸駆動電動機

(名古屋市交通局および土佐電気鉄道納)

謂年に路面電車用電動機として我国最初の30kWカ

ルダン軸駆動電動機を名古屋市交通局に納入した｡幸い

市当局の絶大な御協力によって詳細な性能 転が施

行され,幾多の貴重な資料をえられ,これに基いて29年

度新車分としてつぎのように設計を更新Lて,ここに最

新路面 車用電動機の きべ

ゝ
ヘ
ノ

機を完成し,制御装置,台車ともに10

30kW~電動

分を引続き交通

局に納入Lた｡また土佐電鉄ヘモデルカーとして納入し

た1執こも本電動横が装備されている｡

(1) 葦減速を1段とL,定相通 の上昇を防ぐた

め回転数2,000rpmを1,600rpmとした｡

(2)回転数を下げたにもか-ゝわらず,電動機重量を

ほとんど同一の300kgに納めた｡

(3)磁気騒音を少くするための 気子麓をskewさ

せ定格回転数の減少と相まって発生者の減少を効果

的とした｡

(4)整流を安是にするための電機子に楔を使用し

た｡

本税の仕様ほつぎのごとくであるニ
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第79図

Fig.79.

回 転

菌 数

動 輪

30kW カルダン車由駈劇電動梅

30kW Traction Motor for

Cardan 盲)rive

.1l1

30kW

洋二=
,300V

流‥
.115A

数………………‥1,600rplll

ユーl
..43:6(55:7)

仔.
..66U

窪取壊度牽引ノノ.
‥.27.8km′･■■h386kg

(25.3km/h422kg､)

たゝ1ノ()内ほ.上綻電鉄納入のものを示すJ

笥79図は本機の外観写真である.=′

郊外電車用75kWカルダン軸駆動電動機

(近畿日本鉄道納)

大容量のカルダン軸騨動電動機の戌否ほ電動機自体よ

り

_〕∴

連装置の設計,材料,工作にま/)とこノ)が多い八 日

l

､て会社間係

試作む行い慎扇な態度で臨んだが,その

を動員して研究

某現有国内施

設および技術を以て1-00HP敏の減速歯叩ほH信せ見て

製作することができることを確†｡;した か･二してこ＼に

今回近畿日本鉄道に75kW電動機の御採Il=ゴをえじ∴本

電動機ほ29年に制定さかた私

合委員会制定の規程

鉄 営者協会の電小改善連

拠して製作したもの-~･さ,同壌程

の記号H-75Ⅹに該当するものであるr.第80固け本鞘の

外裡を示し,その仕様はつぎの通りであるし

什 棟

定

∴

●.;二

竃

冒亘 転

~車 輪

蘭 数

格‥.

:力‥‥.

1h

…‥75kW

庄……………………750V

流‥.

数‥‥

,112A

2,000rpm

径……………………‥ 860

比..51:9(スパイラルベヾル歯率)

定格速度.わよど牽引力…… 57･2km/h469kg

第37 巻 第1号

第80図 75kW カルダン事由駆動電動横

Fig.80.75kW Traction Motor for

Cardan Drive

-~_)ぎに本機の設計上の特異点を挙げると｡J

し1､1すべて甘穫絶縁を施し 口曲線にほシりコンコ

ム絶縁根を使.朴Lているノ

(2､､･電機子揖をスキ.-t_~二磁気駈~i■二i一の減少をtぢ巨)

(3- 電機子番にガラス基局シリコン樹脂製の楔を採

用した_

(､41巌畠4,50Drp汀1ノ)比才 を満足させるよう,高杭

張力整流子片を仙､,特殊設計による刷子保持器,

精密繊コロおよび球軸受および扇軍その他の設計に

特別の二考慮を払った

10(〉klⅣトロリーバス用主電動機(東京都交通局納)

本鞘ほ東京都~交通局制定の50 軌条電車主電動機仕

様吾にtたがって設計襲作したもので,昭和29年7月に

㌘部分納入され,現在山手線に就役している｡

鋼板浴接構造の丸形で,電機子｢rl心より下半分に完全

な耐水型とし,刷手付拍器ほ上部2箇所に装着して車内

.〔りの点検保守に便利な構造になっているっ
絶縁はB寝である､-

本横ほ1時間定格回転数1,700rpm,最高4,000rpm

の高速回転機であるため整流子片は銀入特殊高抗張力硬

鋼を陸川し,電機子鉄心ほ磁気騒音防止のために1スロッ

トスキュさせてあり,フアンほ鍛造削F)出しにして十分

安全な強度をもたせ,なお電機子軸受は直結側コ∵ロ軸受

整流子倒球軸受両者とも上級品を使用するなどの特別な

か私ま)かているし∴本機の仕様ほつぎの通りである｡

11 S 番

謹

出

竃

電

仕

←ラ■･t･

格‥.

….506-Arb

…‥‖‥1h

‥.100kW

圧……………………600V

流.

好i 転 数.

歯 数 比.

‥.184A

‥‥1,700rpm

(最高4,00Orpm)

‥11:65
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箪81図

Fig.81.

帯82図

Fjg.82.

動 輪

L
】llG.No.

832--Ap

トロリ←バス用100kW主電執機

100kW Traction Motor for

Trolley Bus

トロリ←バス用100kW]一三′電動機

100kW Traction Motor for

Trolley Bus

径 ‥ 690mIn

速 度.

引力‥‥
.26.4′′/35km/h

.1,315/1,000kg
量…………700kg(

一

種 別:客 意

動機本体､)
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董輌用複流および交…充電勃発電機

鉄道中細なかんずく電申への蛍光灯の進出ほ誠にめぎ

まい､ものがあり,新装電ヰにも競って埠内照明として

蟹光灯が採用され盛況を呈している｡新年の.場合には色

今の点ですぐれている~交流点灯の特

式が望増しく,晴

を生かした安沸万

電気坤としてほ劃瑚的な車内~交流電

源の設置の問題が起i),･-▲'ガ制御電源としては従来の通

り直流低電圧によることが便利であり,こゝに~立直両電

圧を発生するいわゆる醸流電動発電機の必零を生じたの

-･さあるゥ

LかLて壁光灯の特性上給与電圧および周波数を一定

に保つことが必須条件であり,L-･方Flickerの減少と特

性の向上のため周波数は高いことが望まLい｡現在:車軸

においては120′ヽノが国内の標津となりつゝある 肯であ

るカ1これをさらに上げることは蛍光灯としての要望で

あれは,この点今後の研究にまつところが多い｡

上に述べたように定電圧, ために

には穐々の考案が施されて虻け,日立製

作所においてもかねてかiニ)各

作した結果-▲般に広く

け方式について検討,試

糾されている静止箸別こよる定周

転プJ式でほ,使用するコンデンサー,セレンの取扱い,

整装置の鮎雑のための保守に難点があり,現場におい

て組立,分解, 整不能など実Ⅲ的にはなお研究改善の

余地ありとの結論に達した｡

直流電動措

型 式

李湾直流発電機

∴､･∴･･:･･

那3国 吉.宝器複流電動樺発電機の外観寸
Fig.83. Outline Drawing and Speci丘cation of

直流軸繍凋

1kVA

O.5kW

囲 お よ

際運転における自由な最左

吊り莱違詳細

び そ の仕様

Double Current Motor-Generator
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葬84図

Fig.84.

1kVA600/100V交流電動発電横

1kVA600/100V A.C.Motor,

Generator

使を主として考えるならば回転機自体で 整する自己電

庄諷整方式が最もこれに適合するとの見解をもって,励

磁隣を用い新方式結線を取入れて電圧および速度変動率

を従来の単なる励磁機のみの場合の約半分に抑えること

に成功した｡かくて静止器調整方式に比べなんら遜色の

ない変動率を確保でき,装置一式としての重量も同程度

に約めえて, 頼度の極めて高い複流電動発電機方式を

望9年度頭初に完成した｡新方式とは励破機の分巻界磁回

格に直流発電機電圧の一部をバイアス電圧として

とにより,磁勧積分巻界磁抵抗線を0点より移動し,残

留磁気による励磁機の飽和曲線と一致させるようにした

ものである｡(年寄許揖析中)

附属器具としては交流負荷による電圧降下補償のため

の直巻線輪励磁用として,変流器,セレン整流器を用い

る外すべて抵抗体のみであり,使用上トラブルを生ずる

懸念は著しく少ない｡

本方式の一例として市街電車向1kVA,0.5kW複流

電動発電機の外観囲および仕様を第83図(前頁参照)に示

す｡本紙の変動 は電動機供給電圧360～660Vの範囲

において120′､±5′､,交流電圧100V±5Vの範囲に裕

におさめることができる｡

つぎに蟹光打電源のみに使用するための交流電動発電

機の要請が生じ この場合主として市内電車などの小型

電車を対照とする場合が多い｡かゝる目的に合致すべく

小型,軽量,取扱い簡便を目標に設計したものが第84図

に示す土佐電鉄納1kVA交流電動発電機である｡本機

は交流負荷電圧により加圧される同 周波数の異る2つ

の回路電流を,直接それぞれ電動機の他励界磁コイルに

遠いたもので,極力簡易化を図ったものである｡

つぎに本機の仕

型 式.

連続定格

回 転 数‥

を示す｡

仕

‥機
. HG532Ab

l.5kW D.C.600V 3.4A

発電機1kVA A.C.100V5.77A

3一声120′､

‥3,600rpm

重 量…‥_…………………‥120kg

第37巻 第1号

ME78FE26形電動送風機

本機ほ日本国有鉄道納新型 EHlO形電気機関車用主

電動機および主抵抗器の強制通風するために設計,製作

した電動送風機である｡

東電動送風機は電動機両軸端に送風機を取付けた形で

各草体に1組ずつ装備し主電動機4台および主抵抗器を

強制通風できるようになっている｡

本機の仕様はつぎの通りである｡

仕 様

電 動 機

形

出

電

電

定

式‥自己直流直巻補極付半密閉通風形

力…..………….. ‥ 8kW

庄………………….1,500V

流………‥.

格‥‥‥‥.‥

‥ 6.9A

回 転 数………………….‥1,450rpm

送 風 機

形 式‥‥
‥‥多翼形

回 転 数…‥……‥‥‥…1,450rpm

有効静風圧…………….70mm(水柱)

風 量…………….135m3×2/nn

車輌用制御装置

Controlling Eqtlipment for

Ro11ing-Stok

EH形電気機関室制御装置(日本国有鉄道納)

東海 線の輸送力行詰りを打開するために新しく登場

したEHlO形電気機 率は従来のEF形電気機関茸と

具り主電動機8箇を有し,茸体を第一車体と第二年休に

2分しているほか,制御装置間係についても幾多の特長

を有している｡

制御装置ほ電磁空気式の間接制御方式で,8箇の主電

動機ほ2箇ずつ永久南列に接続された4群に分れてお

り,この4群を直列,直並列および並列の3段に制御し

さらに界磁制御を行ってノッチ数ほ合計32ノッチとなつ

ている｡なお全電動機使用の場合は勿論,1群2箇の電

動機を開放した場合,2群4箇を開放した場合および3

群6箇を開放した場合合計15の場合について常に完全な

制御が行われるようになっている｡

単位スイッチ,逆転器,主幹制御器,主抵抗器および

制御スイッチなどほ第一,第二両草体に取付けられてい

るが,高速度 断器,補助回路用手動 断器,電流計分

流器などは第一車体にのみ取付けられている｡

制御楼器中特に従来のEF形機関軍のものと臭ってい

る点はつぎのごとくである｡

高速度 断器ほ電流容量が従来の140%となっており
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第85図 CBlO形 高 適度遮 断器

(EHlO雅之電気機関車用)

Fig.85.Type CBlO High Speed Circuit

Breaker(ForTypeEI了10Electric

LoこOmOtive)

第86図 RL9形過 流継電着芸

(EHlO形電気機関車用)

Fig.86.Type RL90ver Current Relay

(For Type EHlO Electric

Locomotive)

第87図 RL91形∵空転警報継電器

(EHlO耶電気機関車用)

Fig･87･Type RL91Slip Relay(For Type

EHlO Electric Locomotive)

毎F第88図 補助回路用事劫遮断器

(EHlO形電気機関車用)

Fjg･88･CircuitBreakerforAuxiliaryCircuit

(ForTypeEHlOElectricLocomotive)

目盛も竺2,500A,3,000A,3,500A

断時間は,1,500V,14,100A

れ始めてから

に変っている｡しか

断の場合電沫が洗

断開始まで0.0045秒, 新開始から遮断

終了まで0カ1秒という優秀な成績を云Lている｡

第85図ほ本機関車用の高速度遮断器を示したものであ

る｡

過電流継電器(第紬図)ほその動作特性を改善するため

に,アーマチュアの変位による磁気吸引力特性とバネに

よる回転力樽性とを均合わせるためバネの角度を変更

し･またアーマチュアの軸受にはボールベアリングを使

用して摩擦による目盛狂いを防ぎ,さらにア←÷チェア

にカウンタ←ウェイトを附Lて振軌こよる誤動作のない

よう工夫してある｡

車体が2分されているので動輪が空転した場合に運転

士が音により認知することが困難であるので空転警報継

電器を使用している∴本継電器は直列に接続されている

2箇の主電動機の端子電圧の差によって動作するように

なっており,空転L■た場合にほブザ←により運転士に警

報すると同時に軌条の上に砂を撒くようになっている｡

第87図は空転 報継電器である｡

日'本機関車の高圧補助回路は第一草体と第二

がっているので接地事故に対し特に保

要がある｡第一草体に設けられた手動

のためのもので,投入ほ手動で行い,

リ←の格

体にまた

装置を設ける必

断器ほこの目的

断ほトリップフ

により過電流トリッブコイルで行うようにな

っている｡

第88図ほこの手動遮断器を示す｡

その他各回路にはそれぞれ接地スイヅソテを設けて回

路別の絶縁瀕杭の測定に便ならしめている｡

本機関草はすでに公式試運転を終り,国鉄輸送陣の花

形として営業運転を続けており好評を博している(
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.人I､

節89図 形K式100A′ヾ`ンダブラフ

(50t電気機関車川)

Fig.89.Type K FormlOOA

Pantograph(For 50t

Electric Locomotive)

日 立 評 論

第90図 形MN式97C主幹制御器 第91囲

(50t 気機関車用)

Fig･90･Type MN Form 97C Fig.91.

Master Controller

(For 50t E】ectric Lo-

COmOtive)

50t電気機関室用制御装置(秩父鉄道納)

本電気機

電気椒F

申(第312頁参照)の制御装置ほ中朝卦勘~)

壁用として蒙も完備Lた電磁空気式間接制御ブノ

式のもので,J特に保守点検に便なることおよびイJ~掛性の

高いことを特長とLている.｡4筒の主電動機を直列お⊥

び並列の2段をこ制御し,ノ･ソナ数ほそれぞか9ノ･ソチ_h

よび7ノ､ノチを有している｡

パンタグラフ(第89図)はバネ上舅式のもので,__三角形

断面のカ←ポンスライダを使用し摺動部が 托すれこ雲

120度ずつ回転Lて使用できるようになっているL.

異常電流の悍護についてほ,主回路に高速度遮断器を,

各主電動機回路には過電流継電器と断流器とを備えて万

全を期してある｡主抵柾静･･ま入換川とLて使用する場了㌻

を考慮して特に低ノりチの頻

計されている｡

な阻棚二耐えるように設

制御回路および灯回路の演歌100V電源としては電動

発電機を使用して安全性を増してお叫,その他の制御機

器も特に†▲瀬性の高いものを使現している二停 の際は

電灯継電器により日動的に蓄電池を竃酒とする尾･n■を点

灯するようになってお川,また各回路にほ両々に接地ス

イッチを設け絶縁試験に便ならしめている｡

第90図は木制御装置の主幹制御器を,第91図ほ主断路

器をそして第92図は高速度遮断器を示Lたものである｡

キハ45000形ディーゼル勤重用電気晶(国鉄納)

料事情の好転とともに-一一躍玄繰区の寵児とな/〕

たディーゼル動草は,サ←ビス改善と経費節約の両面宣

非常な成果をあげているが,近時輸送量の増大にともた

い従来単■中運転をたてまえとLていたこれらの内燃動車

に,大編成の可能な縁括制御方式が要求されるようにニ㌔

った｡

第92凶

弔HD式P一-108B高速度

遮断器(50i'電気機関車

r一円)

Fig.92,

TypeHl)FormP-108土i

lligh Speed Circuit

Breaker(For50tElecト

ric Locomotive)

主 断 路 器

(50t電気機関車用)

Main Disconnecting

Switches

(For 50t Electl-ic Lo-

comotive)

再燃動･1tレ71総j~.モ制御~ノ｣■式拉は,発電機と電

:汁する 局式のものと,流体変速車

機とを梗

を使用する液圧式の

iJJlか寿)るれ電二気式のものはすでに昭利27年に完成し,

け下｢朝倉ノJ~面および北九州地方で活曜Lている｡今回完

成されたキハ45000形ディーゼル動車ほ汲圧式のものて

電気式♂1も〃1に圧して安価窪宣で僻宇点検が容易である

7⊥王ど幾射〕持氏を石Lている｡

ディーゼル機関の始軌 軌卜および回転数の制御,逆

転機の前後進切替および流体変速校の制御などほ全連結

津潮汗)もリーを最前部の運転宰において電磁式やよび層髄

空気式に総描制御できるようになってぃる

制御回路の電源となり,また機附始垂加寺には始動用電

動憐の電源となる24Vの蓄

電きノしる.-こうにノふこつ~ている｡

池ば削寺発電機により充
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第93図

Fig.93.

キノ＼45000 甲ディーゼーし軌車昭接触･㌍耗

Conlactor Rox forI)ieselCar

キハ45000形デfゼル動中二ほ~｢阜に各地の国

において営

て好 である

支線区

運転に肘1~~はれており∴静観相計卜須一'-

第93図は本ディーゼル効率¢)披触器指である､

35tディーゼル機関室用制御装置(中部電力納)

目
し
レ機.レ､ノゼ

2台を

酎 316頁参眼)ほ,175HPJ〕デ

載し,駆励装眉とtて液体変速機

を使周したものであるれ 2子Jのディーゼル機関を小突

の運転室で制御L,さ

めに 硫式および
●

ト堅1
1
ト電に､ノ

■し.

転を可能な↓二_)しJ)るた

桜空句式の繰居間接制御装間せ有t

デ仁一ゼル機関の了熱ヰ∴[■び始劇舶 転室にあ調台動

用押釦により行わかるれ･ノブの楼閣が始動すれば,変

速機を直結にすることに.-とり仙■ノノの樺酢凰を始動するこ⊥

もできる｡,主幹制御器(第94図)は3/JJ)ハンド,レニを有1

ており,申を発小させるにはまザ主桁制御器の逆転ハン

ドルを前進ま 後はた に_わい-･て電位空気式に逆転機の伴

車を掛替えるし.ノ)ぎに私皐′､ンドルむ中土位間より度藩

位置に移し,主ハンドルを1/リチずつ進打てゆ,十こ㌫

連結全革軸のすべ~･ごゾ~)機関の川~力ほ5段膵に~変イヒt,液

体変速機により舶え~平滑に′巨己軌トエび加透さ′才し呑_遠軽

第94図 形MNG式5A j二幹制御器

(35tデーーゼけ機関車桐)

Fig.94.TypeMNG Form5AMasterContro‖er

(For35tI)ieselr.ocomotivel

箪95図 炬RAX ÅM6 輔助継

電器(35t デf←ゼ 丁卜機

関ゝ車l~R)

ド厄.95.Type RAX Form M6

Auxiliary Relay(For

ニー5tl)jeselLocnnlローive)

が巨分に烏･･こな山上変速ハンド′しに.ト■J如衷鋳た･料紙に

切替えて効率の良い 二とができる1機関始動

にはl｡4HPの始動号億劫機を右し■rおり,制御回路お

.亡び始動Ⅲ電動機の電源となる蓄電池ほ1kWの充電発
電椒により充電されるようにな/二)ているこ

なお連結叫珊の逆転機および変速機が転換を完了すれ

に京女士転 よりこれを知るようにな/)てぶり,

また機関の帝却7k温度が.l二汁才~かび警報用ブザ←が鳴

り,潤榔■由庄ノ｣が低下すかほ

時に補助継電器により

り警告すると同

関を停_l卜する･上う･にな/→てぃ

る.､第95図ほこの榔的継電旨謹でぁる.

ⅣHⅥCH型Ⅰ柑11式制御装置(南海電鉄納)

最j丘の高速電車こ.hいては､F刈線停巾廿をゴ⊥び勾配線

抑速恥こ電気ブレーキを常けjl_~てブレーキ靴の節約せ図

り同時に電空肘~什ブレrキにユr)高滅辿をえ~て 転の安

_全性を向上させようとする傾向にある∴今回南海電鉄へ
納入した高速郊外電所用MMCl四日B-11式制御装置ほ

､四川線停二岬Ij,勾配線抑連用電気ブレーキを憧川しうる

もので制動弁ハンドルによリ 空併f~F]ブレーキ柁作がで

ざ下記のごとき特長を有Lノている..(第タd図ほMMC刊

HBll式キ制御器を示す｡)

tl)電動は主幹制御器に.亡/)て行われるカ㍉ 捌軌よ

制動弁に｡Lり電気ブレーキ,聖_気ブレーキ併肝eも

よたそれぞれを単独にでも行うことが▼･■ニきる｡

t2)電空併川ブレーキ僅作を容易にするアニめ,限流

継竃 調整暗む ▲定時限をHて筒賀式に加滅Lプレ

343¶一
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第97図

Fig.97.

CLA型LLM式

Type CLA Form

Limit Adjuster

限 流調整器

LLr-M Current:

第98図

Fjg.98.

TFS型LV-20式界磁弱め接触器

Type TFS Form LV-20Field

Shunting Contactor

第99凶

Fi三r.99.

RRF型L75K-4式主抵抗器

Type RRiT ForrnⅠ_-75K-･4

Main Res;sLer

立 評 論 第37巻 第1号

(4)制動時ブレーキ電流が十分発生するまでは空気

プレ｢キが併用され,発生後は自動的に空気プレ【

キほ弛められ最終ノッチにおいて再び自動的に空気

ブレーキが併用されるので最も有効に電気ブレー

キ,空気ブレーキを使用する･ことができ,また大な

る減速度をうることができる､

(5)直列および並列の最終ノッチで,起動抵抗が完

全に短絡されたのを 示するランプが点灯する｡

(6)勾配鰍こおける抑速制御時,所要の抑達ノッチ

に到ればランプが点灯し所定ノ

(7)直]緒Jの踵りにほ憺誉式を
い

.

｢.､｣㌧
｣
J妾ムカ

ッチを表示する｡

鞘し,橋終回路は

iこより滅流速萌される構造になっている

ので濃署は安土綻実であるし

誘99 は 軽装長の主抵抗器を示す-

ⅣH帽C型LB-4式制御器

従来の路寓電申用として設計された.MMD塾ドラム

式制御器は,抵抗短絡用チップおよびセグメントの荒損

はなほたしく,保守に相当手数がかゝるので本制御器は

これをカム和式に改造したものである｡すなわち従来の

抵抗短絡現ドラム接触部分を特殊なカム軸および小型カ

ム接触措(ま 詳出

抗短絡用チリ

話中)に置き えたもので,この結果抵

り保守もきわめて

簡単になった｡弧三この塾の制御器ほ名古屋市電へ11台,

土佐竃鉄へ1台納入され好 成) 裡に運転されている｡

第100図に木器を嘉す｡

主回路ヒューズ(南海電鉄納)(特許出願中)

木器ほ重量を極力軽くするため吹消コイルを箱の内部

に置き,またアークシュートも簡単にし,かつ

を増大するためヒューズ片にバネ板を

断容量

えたものであ

る｡

旧設計のFlこ1辺L-50式(FS50)に比薮してはるかに

大なる 折容量をもつもものである｡

勿論木器は床下取付型であ～)吹消コイ′レによってアー

クを下方に吹き出す塑のものである∪

断容量についてほ第10】図オシログラムに示す通り

である｡誘1〇2臣三ほ木器を示す｡

←キカを増減⊥うるよう制動虜ハンドル操作による

電気式限流調整器(第9二図)を設けてある｡

(3)起動時のシ｣ソクの沌少,

び制

迂遠度の上昇およ

時の過電圧の発生を抑制するため,起動の最

初,並列最終ノソチおよび制動の最鮎こ界磁制御を

行っている′ 第開図ほ本装置の界磁弱め接触器を示

す..

第100図

Fig.100.

MMC塑LB---4式 カ ム 軸 制 御器

Type MMC Form LB--4Cam Shaft

Controller
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第1り1図

Fig.1.01.

Fl型L50E式 主担1路ヒュ←ズ遮断試験オシログラム

Oscillograms of Type FIForm L-50E Main Fuse

Rupturing Test

F･_華華亨‡三≡歴三■覇
~■ ■■■∫■■■~■

■■r■■■二_⊥■■~■~~■~■■

第102図 Fl型L-50E式主回路 ヒ ュ
ー ズ

Fig.102.Type FIForm L-50E Ma室n Fuse

ホーン型主回路ヒューズ(土佐電気鉄道紳)

(特許Ⅲ廃刊-)

従来の電卓用主回路ヒ▼,←ズは主として床下取付けて

あって 新時のア←クも吹消コイルによって~F方に吹川

すもので,このため構造的にも腹掛こなる結果保守点検

上不便を伴うものが大部分であ/~~Jた.二の点を劃!柚的に

更変して屋根上取付けとしたも(ノ7つでふモノ

木器にはつぎの特長がぁろ

(1)構造簡単である

(2)したがって艶量であ∠ノ

し3)保守点検に便である.

(4)従来のものより遮断容量か大てある

なお従来主回路ヒ∴-ズを持ご1こ▲に取付けた嶋i′_ナはバン

タグラフなど 牛床下機器まで♂)配線を保護する

ものがなかったが,太器を屋根上の集電器近くに取付け

ることによって上記の欠陥をなくしたことは大きな特長

となるわけである｡

断容量は600V25mH回路に.い､て2,500A を遮

断して異状がない｡

車 輌 用 雑 品

Auxiliary Railway Equipment

ウイリソン自動連結器

ウイリソン自動連結器は,日立製作所が米国ナショナ

ル･マリアブル･アンノド･スチ←ルキャスチング会社と

の技術提痍により,日本の実情に最も適した小型自動連
結器として 作し,鉱山またほ工場用などの小型専制に

使用されているものである｡28年試作完了し工場試験に

優秀な性能を示し,すでに量産を実施している｡今回川

崎製鉄所および7ラく田製作所に納入したのであるが,現車

試験も好成績を云L好評を博している｡なお現在富士鉄

案繭製鉄所,日鉄釜石製鉄所および住友鉱山など各方面

より訪文を受けている｡ウイリソソ連結器はいわゆる雌

雄式でなく,軒輌の両端に取付けられた連結器ほ,草禰

の向が変ってもー一向に差支えない｡連結器体は正面に両

翼が猥Ⅲしており,空洞となっている体内にほ,錠,

ねおよび競張げが入っている｡また連結器体尾部にほピ

ン孔があり,緩衝器が取付くようにしてある｡

田式同様鋳鋼製であるが

ナル特許のナコスチールを採用L暦

考慮している._

ウイリ ソン 連動

ほ

(1)【:･1動連結器であるので

がなく安全である｡

は特にナショ

および強度忙対し

もなものを列記すれ

結音別こ手を触れる必要

(2)連陪器ガタが非常に小であるので積≠に害を与

えず,脱線などの原因を作らなl.､｡
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第104図

Fig.104,

ウ イリ ソン自到達結器(緩衝器付)

Willson Automatic Coupler with

l)raft Gear

茎鮭 緩 揚

繹105｢夏!連 結 器 棉IJtこ

Fig.105.Parts of Coupler

(3)水平｢畠ilメ､Jノわよび垂直面内で軌一条♂)カ←ブか非常

に′卜であっても,通結開放が可能で,川棚小棒酔甘

容易で能率か良いL_

(4)小刊,軽量で寿)る刊√†iこ鹿度か一大1締ポ的てふ

る.,

(5)部品数か少′:てf㌣鋤一葉である_

(6)嗜耗部分が少トので香南ガ著Lく大で寿ノる

(7)樗々の明

れる)

の~中部にも日向か/~)簡単に取‖十日-ノ

油 ボ ン 7〇

本油ホンナは蒸気機聞車袖瀾紳~)給油に伸一かトる=的∵

製作されたもので,相磯すなわち空気圧縦機,給水ポン

プ,件軌徐炭磯などの作動に出列して潤滑油をL'1郵】的に

かつ適量供給を行うものである_.

おゝよその構造は,捕機のfi-･後塵軌 回転萎励およJご

圧桁空気による油ポンプ取付の空気シリンダの作動によ

って特殊 構のフリーホイルな但1転させ,二れをカム軸

に伝えカムの回転によリフランジ1･-を作動させ潤滑油

を任達する什絹となってし･る_J

容 蔓……………………‥l.5J

∬ 論 第37巷 第1号

第106区l油 ボ ン ~ノ 型二ぺ B

Fig.106,MechanicalLubrica-

tor Type B

フランジヤー数.

送

ユf),

‥1蔚
油 量……カム軸1回転につき0.36cc

にA～E の5種類があり,A,Bは圧縮空気iこ

C-E ほ往復運動または回転連動により駆動を

rr∴う

現在=ネ怪有鉄道蒸気機関:ヰり二極用でふるか非常に好

ル漬を収めている｡

戸ジ メ 機械

車軸=レー■ジメ機峨は,軌去量び)増加と~Ⅰ

､
‥
･

Jレ価

一
1
｢
一

いケt二/~ノてますます需襲巌は増加してし､る._く沖‖司鉄に納

人L_たTK--4D聖淫ジメ機朝300むを始め,近萩,東武

鉄道にそかぞjt TK--4型日出良明車体を納入した.｡こ

J)｢封!朝命体ほ,従来のも〝-)に改良を加えて調節が脊易

第107図

Fig.107.

TK-41)型 戸 ジ メ 機械群

Type TK41)I)00r Engines

第108図

Fig.108.

Ll)A6型.戸
てゾJく 樺貞械

Type LI)A-6L)00r Engine
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になるようにしたもので,4筒の 節ネジを調節するニ

とにより理想的特性せうることができるものである′

また日立製作所独特の設計になるた成ゴ ビストンノ

パッキンほようやくその頃仙が認められ,近年収パリキ

ンと取替えられるためか詐文が殺到している､

最近の軽量,小型イヒへの要望に応えて完成した研Lい

型式としてLDA-6刊戸ジメ機械ほ,二のたび30フノ回の

験を始め,得々試験を終了Lて,好肱漬む得てい

る｡この型式は,単気に宕差動判酎)リンク即効式機構を

採=し, 排気およびクッシ三Tン作目と巨や潮十弁装閏

は新しい弁機構によるもけ~ご,従来のもの-ゝようにシリ

ンダの1~一間に排気口を設けないのでヒス1､ンパリキンの

寿命は長くなり,クッションの調節ほ間接的に制御する

構造になっているので非常に簡単であり,しかも空気洩

は絶無である√ また戸ジメスイヅチの着脱可能な設計に

なっているので,~郊外電~甘∴路面電中にも仲哨すること

ができるものである.二LDA--6竹ゴジメ機種のおもなる

什様ほつぎの滴りである

什 陳

葺 量…………………… 21)kg

第109図 電磁 直通 弁

Fig.109.Electro-Magnetic

I)irect Va】ve

最 大 寸 法(幅×点さ×長さ)

193mmx180mmx500mm

取 付 孔..
‥21mrndx455mmL

開聞腑作圭I一角度……………………‥90つ

シリンダ有効直径. ‥70mm¢

ヒストンスト-∫-ク………………150mm

桂川空一隻し荘九
…3～8kg.･′■cm2(使用可能)

闘 関 連 度…………‥2～5s(

電磁直通弁(名古屋市電鮒

節可能)

た椴各i一打尾市な通局納市内電印刷として主幹制御器一

ハンドル操作竃空併用ブレーキ♂), 隊商通弁を納入し

好評を戴いておったが,今回さらに10価分の受話が決り

これ.を完成した｡第109図はその外観を示すものである｡

今回のものほ制動弁がホペット弁式そのま-ゝのため,

空気配管を第110図のごとく変更し_,排気ピストン弁に

もバネを入れて作動をさらに確実なものにした･｡

董輌用電気式速度計

木器に閏Lては本誌節113日参照さかたい

範110匝i

Fig.110.

電磁i自二通式空気プレ ←キ裳昔年図解(弛め位置)

Schematic Diagram of Electro-Pneumatic Straight

Air Brake ApparattlS(in Release Position)
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海外へ施飛する日立の鉄道草輌

HitachiRolling-StOCk BeingShipped Abroad
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日立製作所に_bいてほ蔵前,峨後を通し,国内ほ勿論,

海外にも多数の車輔を納入している実績ほすでに衆与11の

ことである｢

昭和2)年 においては2月にビルマ鉄道向木材運搬

･十
･

しWG二郎峯気機笥申25陥れ特に甘立製作所指定で12

鞘こ受註決是Lたことである∴

したがってWG型機関可ほ前年度の受話分と合せて

100輔となり,30年度の船積の華々しさが想像される｡




