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31年圧のr',l動串卯ほ非常な発展を示し,串の黒麿台数

ほ戦前,服役を通じて最大なものとなった｡特に小型四

輪申の増加はめざましい｡

電装品,気化乱 点火プラグなど国内需要の約〕-l!数を

生産している日立製作所ほ,過去の豊富な経験とたゆま

ぬ研究とにより,-†勘こ 産数量の増加のみならず,

い技術を生かした製品を31年度も数多く市場に糾すこと

ができた｡

台上走行試験装置の完成

性能の改善,新製品の開拓については理論にたよって

進めることはもちろんであるが,その検討については走

行状態の性能把擾を適灘にしなければ完全なものと(･･まい

えない｡しかしながら†二†効率の使用条什は非常に変化が

多く,路面においてほ一定の条件がえられないため,気

化器,電装品などの性籠を研究解析する均合適正な判定

ができにくい｡今回これを雛決するために全日立の技術

∴
∴ した台上克行試験装言責を完成し, 退

J
什
)

成した｡

本装置は日動中に加わる鈴蘭せl';動的に瀾確1し∴二,測

定項目がほとんど[i動的二記録できるものである二.

なおこのほか附属設備とLて低掃出二のエンジンの訂†動

性能などを研究する低甘美騨室があり低温ほf;封リミ放もlり▲

能としている-

第1岡

新型電装品の開発

発電機では′J､

ヒ走 行 試 験 装 置

二重定格の第三刷子式発電

継鋲外径90Inmで従

あが機 り,

の113mmiこ匹敵するものであ.

る｣このほか小型6V23A発電機が量産化された｡始動電

動機にほ寸埋けラッチの0.6HP始動電動機,およびビュ

オンの噛合機構を改良した5HP始動電動機などがある｡

粕こ31f｢二度の大きな成果は小型車用12V電装品の完

成がある【12V式は小

あるL､

なしうるので小型串に好適で

発電機ほ200Ⅵ･′,250Wの2種類,組合せる自動電j王

調整器ほ定評のあるカーボ

ンパイル式を採用Lた｡発

電機ほ6V式の同=力のも

のよりいずれも小型軽還二

第2図 小 型 車 用12 V ′電 装 品

亘)1･4HP胎動電動機〔わ充電発電機(句点火コイル

④ 4気筒分配器(む カーボン/くイル式電圧調整器

で,電圧胡闇樋里温度補借

を行っている｡

始動電動機はF~町力1･4HP

の慣性摺動式である｡ピニ

オン機構に関してほ構造,

材料などを特に吟味し数万

回の実噛含試験に十分耐え

るようにLてある.｡

点火コイルほ小型車用エ

ンジンが高圧紆,高回転に

移行する債桔にある｡これ

に対し1-･分着火能力ある巻

線仕様とし,またl軒高圧材

料を使用し長:ホ命のコイル

とした｡

分配器はVactlum Con一
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troller付でその進角特性が特殊なものとなってきた｡

これら12V式電装品は現在日産自動車,いすゞ自動車,

富士精密工 などの各社に納入されている｡

抵抗体入り点火プラグの量産なる

エンジンの点火 置,特に点火プラグから誘起する雑

音電波は,串輔無線通信や外部のテレビジョン受像など

に対して大きな妨告をおよぼすものであり,この妨害を

阻止予防するiこは抵抗体入りやシールド形点火プラグを

使わなけれく･･まならない｡近時各種目効率輌とあわせ,

電波通信の急激な普及増加にともない,この程の点火プ

ラグが次第に要求されつゝある｡

日立製作所では,かねてより抵抗体入り点火プラグの

試作研究をかさねてきた結果,すでに各種の型式を完成

し量産匿移した｡ 代のそにゝこ

ラジオ付一般乗用車用,SR-46cl

品を示す｡R-46G型は

ほ通信 塔磯庵和…絡

載の各種車輌や基地エンジン用,SR-L46cは同用途のロ

ングリーチ型であるゥなお,後2老ほいわゆるシールド

形で,水密式エンジン用としても使用される｡

これらの点火プラグほ,いずれも収付関係寸法やエン

ジンに対する適合性ほもちろん在来品と互換性を有して

いるが,内容荷造や便¶材料ほまったく独白の研究によ

るものであり,特に抵抗体は電気的特性,耐熱耐久性な

ど点火プラグ用としての諸条作を完備しており,高度の

信頼性を有している｡

これらの点火プラグは,自衛隊,日産日動申,在日米

軍などに納入し,好調に実J~r】されている｡

新型自動車用気化器の開発

最近自動車エンジンの性能ほ非常に向上し,したがつ

てこれに装着される気化器の特性も急激に進歩した｡気

化器には出力が大きいこと, 料消費量が少いこと,加

速性能がよいことが要求されるがこの三要求を完全にみ

たすことほ至難とされている｡しかし日立製作所でほ新

しく設備されたシャーシーダイナモそのほかの新しい研

究設備を十分に浦用することによりこの問題を解決し,

第4図 横型2通式気化器

HF29型(HF35塑)

第38巻第1号

第3図 抵抗体入り点火プラグの断面

左よりR-46(-】,SR-46ci,SI‡一L46c

数多くの新型気化器を市場におくることができた｡次に

その代表的機瞳につき述べる｡

(1)横型2通式気化器HF29(HF35)型

Ⅴ塾2気筒エンジンにおいては,各気筒に均一な混合

気を供給することは口径一つの気化器でほむずかしいっ

HF29およこドHF35型気化器はこの点を解決するため,

各気筒に対し別々の気化装置を有するごとく設計された

構型二 また,これらの気化器は横型

気化器として戎匝1で初めて加速ポンプを採用した｡さら

に主燃料系統には特に注意が払われ,パワージェットな

t/で運行時にほ経済的,登坂時i･こは高.【1i力をだしうるよ

うな設計になっている｡

HF29些当ほマツダ号1005cc エンジンに,HF35型

ほマツダ号1,400ccエンジンに採川されているが,従

来の気化紹に比べ,燃料消費量ほ20%以上減少してい

る｡

(2)多孔式ノッズル採用のHC35型気化器

この気化据は従来のHA35型気化紬こ大きい改良を

加えたもので,特に主

第5図 多孔式ノッズル採用の気化器
HC35型

燃料系統,I墳=筒にほ

幾多の研究実験をかさ

ね,あらゆる運転条件

においてもそれにもつ

とも適した性能を発揮

できるようにLた｡

ダイハツ号1005ccエ

ンジンに採用されて,

燃料消費遥の少い

と,加 性能のよい

とで好評をえているっ




