
ごニー∵∵:

虐政=妄
DF90形1,900馬力ディーゼル電気磯開車

常磐線にて威力査発捷す

さきに本誌第39巻第6弓･に紹介L･た1,900烏プ｣ディー

ゼル電気機関車ほその後国鉄こ納入.常磐鋸水ノーーイ道瀾;亘

に配属され,上野--′､F間210kmのぷ距酢旅客列車運転

iこ使川されてその威力を発揮しているノつ 蒸気(機僕卜車のよ

とでも乗客ほもとより汀拍動i三比からも

苗こばれている｡この辺隠こ要する燃料は約400tの旅

客列車牽引の場合約3〃kmである｡また.近く1,200t

の貨物列車の牽引も予定されているっ

インド国鉄納110t3,000V直流電気横間車

インドカルカッタ地区(Howrah-Burdwan)川として

受注した110t 3,000V直流電気機閥伸3車刺ま｢]立製作

所水戸工執′こて鋭意製作中のところ,このほどほぼ完成

をみた｡東南アジヤ向けの電気磯僕悼の輸出としてはわ

が国政初のもので,底流3,000Vの高圧と諦温多混の使

用条件を十分考慮して製作されている｡次

を示す｡

にその仕様

機l=粧車主要寸法

軌

丁ヽ▲I｣二こ遠

問･ ‥ 4′-8兢′′

全長(澱術粗粧

【】

幅
さ(レール面.1二)

64/-3//

10/-7//

12し10//

ボギー心皿間距………………………………34′-0′/

同 定 榊 甚巨..
‥16し3′/

車 輪 子葉. ‥ 4し0//

機関車苗ぷ二

運転整備重_一読
.110t

軸

揖∴気 ノノ式

公 称

定 格

仁トニ

ーL⊥

T

上且

重….
..4l,0701bs

仕∴‥ 直流3,000V

什
‥直流2,900V

機関車性佗(BSS 規柿による)

1時間定借出力………………………… 3,600HP

ll削岩_り定格速蛇….
.35.8mph

l時l肝心楢牽引力……………………… 36,9301bs

最■高安全速度…. ‥ 75mph

最大準引力(粘黄緑係数約25%)‥….61,5601bs

動力伝達装置 平歯小1段減速釣掛式

歯 数 比…………………………… 51:16

主電動機 1輌あたり6台

秤 番 号…. ‖ HS-373-Ar

型 式…………………………EFCO-H60

1時 間 定 格 600HPl,450V330A800rpm

制御装~置 非日動間接制御

電磁空気単化スイッチ式

制御回路電圧….
.……由流110V

第11哀1DF90形1,900馬力ディ ーゼル電気機関申



立

ノ ッ チ 数…. 直列ノJ行18

垣並列力行10

並列力行 8

弱め界磁 3

保護装置 高速度遮断器およびドライバルブ塑避

雷裾

集電装置 2仙一空気上昇式複利集電舟什パソダ

ブラフ

制動装置 l一て空.空ちモ親††せ式ブレーキ装置およ

びネジ式~｢ブレーキ

台車形式 3軸ボギー ー休銑鋼台枠,釣合染付揺
枕式台車

車体形式 両運転否式,ノーズピース什流裸形仝

幅車体

東武鉄道株式会社納

45tおよび42t新構想電気機関車完成

かねてiニー立製作所水J-i工ユ紬こて;畏f′声11の東武鉄道軟式

会社納入J二1145t扱研錆電気機闇項｣腑がこのほど完成し

それぞれ優秀な成績をもって納入された｡これらの中の

2輌にほわがH初めての空転防止ならびに粘着朋昭常_卜

を1]的とした全側受止式による1台車1電動機司式が採

用されており,2軸がたがいに歯車で連結されているた

め1軸空転が絶無となって粘着性能が著しく向上してい

るはか,多くの新構想が折り込まれた新銀機閑車で今後

の輸送力増強に益するところが多い｡仕様の大略ほ次の

とおりであるユ

香車開校
川

運転整備弔

車 輪 配

架ユ 祝 岨
l

′ナ

途

日日ロ

置

ノ.fミ

1時171†二定格Fl｣力

人冊

昆｢

ト
‖
T
■
-
【
一閃

動機

速度

引張力

径

寸 法

ED 5011､5012

上等′物克り=一口

45t

Bo-Bo

直流1,500V

568kW

3乱6km/h
5,240l(g

l,000mm

ED 5051､5052

貨物常引川

42t

B-B

商流1,500V

660kW

39.6km/h

5,960kg

l,000mm

長メ幅×高(蒜岩是詣≡)mm
12,000×2,700×3,45012,000×2,700×3,450

主電動機 出力 142kW 330kW

台数 4 2

歯数比 72:17 70:15

南米向けディーゼル機関車完成

アルゼンチン泡㌍省から受注したディーゼル機閲

ユ
ー ス

節21交1ED5010形45t電気機関車

㌢予〉

第3一翼I ED5050形42t電気機関車

第4図 アルゼンチン海軍省納

25tディーゼル機関嘩

(1)封‡転宅ほ二重構造とL,外板内側にアンダーシー

ルを埼ってl打許,防熱鼎造としてある｡

窓も人きくとり,見通しを良好iこしたっ

(2)冷却水および潤滑柚温度の七井をl防ぎ,潤附油圧

力の低下に対するエンジンの保護装躍を設けてあ

り,また寒冷時鮪償=のエアーヒータを備えてい

る.｡

輌は,1二場最初の南米向け輸=ディーゼル機関車であつ (3)

て,鋭意製作を急いでいたものであるが,このほど日立

製作所笠Jiユニ場において完成,9月上旬アルゼンチンへ

発送された｡これは多年の経験とり_り二㍍な接職せ4かして

製作されたもので,主な特長ほ次のとおりである｡

おこ時制寒 けるラジエータの 冷防止のため,風

品調整≠のフアンガイドを設けてある｡

(4)進行方向を標ネする,赤白切換可能なシグナルラ

ンプをもっており,申体の前側と後側におのおの2

個宛両仰こ装備Lてある｡



日 立

fl二様の概略は次のとおりである二

j!.rユ 式………エンドキャブ型3軸ロッド駆動武

運軋整備重量★
=‥25t

軌 問.
..5′
6′′(1,676mm〕

車 体 寸 法‥.長×山×由 7,315x3,150×3,970mm

速度およびや引ノJ

低速段

rJ

封亘

度力
引
速キ

速段(‰箸
ノこ華づ=J

ディーゼル機≠

トノ｣クコンバーク

5km/b＼′19.7km仲
5,400kg､1,650kg

8.6km/1l～33.8km/h
3,150kg､950kg

6,250kgし〃二1′克~)

GM6030C(U.S.A.〕

1.95HP几800~rpl¶
CFlOO MS470しU.S.A.)

関西電力株式会社納15t電気機関車完成

ゴ【･土近11立製附桐くJニーーi二1二J紬こて製作納入された闇洒瑠ノJ

納15t電気瀾潤掴症L f畏鮎鉄道に浅いて恕■祁 四発慮所

建設川汽材輸送に就役するものである｡黒満鉄道ほ険峻

なノ上ミ｢l職業芥をって走る路線であり柄!払 随迫などのた

めに機憫仲凋廉と高さに制約を受け,また小曲緑通過の

関係上,合車ほボギ⊥とL中央運転怖は1-†暗中小】~Hlに落

し込みの形を取っている｡
㌧-･.

申 と‥｢｢ガ蓑､

JL

を丹捏装
史的 し

両ボギー台車ほ小間連結装跡こより址結されている.-.

本機は最新の設計を取り入れたスて-1･な機関ヒl(であ

って人略什様ほ下記のとおりである.っ

整備重笛. 15,000kg

車輪配置たらびに車体形式… B一一B,中央運転ホ形

軌 ‖批 ‥ 762mm

動輪径………………………………………860111m()

架希い㍍l … DC600V

機ほ一仲l時闘′走椿‥.出 力132kW(二33kW)く4f了ノ

速 度.‥.
‥.17.5knr仲

ご衣引力‥ .2,688kg
阻歳装閏……………………………Z型パンタグラフ

制御方式…………………………………直接制御ノノ■〕(

靖5図 15t′1~針k機l粧車

仙-131

ユ
ー ス

ちノい6ド1液圧式_~.榊ボギーディーゼル動車

ブレーキ裳追. 人件H通空気ブレーキ

井∬川電気ブレーキ

機l甘車最ノ･(､｣▲法(二長渕｣戸rii∫ミ1ri16,900xl,590>､■2,728

定山渓鉄道納

日立液圧式二軸ボギーディーゼル動車

降雪の多い北海道において依川せられるディーゼル動

二1-=liとして,口立製作所が多隼の経験と,優秀な技術を充

棟して設計,製作したもので,仲川掴勺な耐寒設備はもち

ろんのこと,両運噸台,絵描制御,二軸ギヤードライブ

方式などを髄川した優秀なディーゼル動叫である†1

特にエンジンの潤附油を温めるため,オイルパンヒー

タをもつで持り,エンジン,ラジュータ,燃料タンクに

はカバーを設け,そのし1-一にウェバストl 房の温気を送り,

エンジンの起動を容易にするよう冬一期の対

るこ

仕 様

を構じてあ

定 亡~l………………………………………………80人

l｢‡
_れ.川 .‥33t

車体寸法………長刈肩こべ高 20,000×2,840×3､790mm

最大速蛙..‥
…95kn/h

ディ ビ′しエンジン…………振興DMH17C型し定植

H~力180f-1P什500rpm)

わが国最初の軽量化特別二等車完成

H鉄から1受盲_l三したナロ10形梢別∴昔-tj-(がこのほどl_l立

製作所笠り二r二上郡こおいて完成し_た｢

本形 の′貯車はわかIlこり【長和の帖_;L与二化拍別二等中であつ

･り･車は 由こ二手封-)~む櫨ホ余に=品された.-

この二甘車の特長ほ,外税塗色を明るトライトグリー

ン色とし,車体廟滋ナハ11形より100111mJムくしたもの

で,外似の紬よl月仰ニIIL‖1ごて申価紺糾こふれぬように一役



日 立

計してある｡腰掛ほ乗心地のよいリクラ

イニングシートであって,窓の方向,そ

のほか前後左右に任意に回転することが

できる｡客室の携帯品棚には点滅月在の

スポットランプを設け,読讃そのほか乗

客の便宜をはかつてある｡洋式および和

式の便所,洗面所が車輌の両端にあって

外人乗客の便宜をも考慮してあり,その

内張にほ日

を使用,

のアルミヒッターライト

観と軽量化の両面から大いに

その特色を発揮している｡

なお,このほか荷物保管室のヨロイ引

戸は,アルミ型材組合せの新案ヨロイ引

戸を使用してあるが,これほまったく新

しい形式のヨロイ引戸であって,特許申

請中のものである｡

この客車の第一次受注契約輌数ほ28輌

で,引続き着々完成している｡

主 要 要 目

定 員……………………………48人

自 重……………………….‖…26t

ヰ体寸法…… 長×幅×高
20,000×2,950×4,020mm

串…………………TR50B型

ビ ルマ 鉄道納

一 等 寝 台 車 完 成

ビルマ鉄 納の一等

ユ
ー ス

…_三ご琶-･---･妄ヲ莞撃丁･コ一声…職
聖==｢--==コ吐こ------一ニー======望

=孟忘蓮嘘:忘三よこニ･二､､J一三ニトニーニ1"~三≡≡i
第7岡 国 鉄納 ナ ロ10形特 別二 等車

台車9輔がこのほど日立製作所

笠戸工場において完成した｡

ビルマに対する輸H 輌は戦後これが二度日のもの

で,前回(昭和29年)納入した了･,三等混成客車30輌の

実績をもっている｡

この寝台車の定員ほ夜間の場合,20人を収容するのみ

できわめてゆったりとした余裕をもたせてあり,各室に

はそれぞれ洗面器を各1箇所設けて乗客の便宜をはか

り,平常ほその上に折畳式テーブルを設けて利桐価値を

高めてある｡天井灯 灯光 を用い,内張にほ日立製の

しいヒッターライトを使用して優雅な感じを与えてあ

る｡

便所は洋式2箇所,ビルマ式1 けてあり,この

ほかシャワー室を1箇所設けるなど,長途の旅行者の使

宜をはかつてある｡

製作にあたっては周到に施工してあり,特に台枠ほ,

垂直荷重25t,水平荷重120tの荷重試験に含桁したも

のである｡

第8同 ビ ル マ 鉄道 納一 等寝台 市

主 要 要 目

軌 間………………………………………1,000mm

定 員……………………………‖.昼30人,夜20人

目 重………………………………………………31t

車体寸法…… 長×幅×高 19,015×2.819×3,505皿皿

赤城山ケーブルカー

赤城山ほ,榛名,妙義とともに上毛の三山とLてその

しU容を誇り,古 幾多の人々から親しまれている｡

山岳公園としての赤城山への登山者ほ数多く,これら

登Illコースのうち最も急峻な利平茶鼠鳥居峠間1.1kIn

に定員120人乗のケーブルカーが開設され,日立製作所

において製作納入された｡

このケーブルカーは軽丑で堅牢な全金属製で,中内を

明るく,見通しをよくするため窓はできるだけ大きくし

てある｡赤城山の冬ほ特に雪が多いので窓の取付けは防

雪を考慮して細心の注意を載って施二I二してある｡

座席ほケーブルカーとしてほまれなロングシートにし

てあり,また乗心地をよくするため,中軸と台枠との問

に防撮ゴムを使用し,台枠と車体の接合はコイルバネを

使用した｡

制動装儲はテオドルベル式で,種類ほ日動,足踏,過

速および手動を備えている｡



日 立

第9国 赤城山ケーブルカー

なおカーブを曲るとき制動子がレールに接触し膵 す

ることを防ぐため,ブレーキトング揺動案内装置を採用

してあるが,これはわが国で最初の考案である｡

仕 様

最大乗車人員…………………………………‥･･‥121名

自 重………‥‖…………………………………t･9･5t

軌 問‥‥…‥.….…..
‥‥1,067Inm

車体寸法 長×巾×高………12,000×2,750×3,600mm

車体傾斜………………………………………………22凸

運転速度‥…..…………………………………‥3･25m/s

本邦最大の35t積アルミナ運搬車完成

ナ

｢
､
ヽレ/アの

-
-
､

毛ほ,一般タンク串同様,円筒形

のタンクであったが,今ド11,昭和電工株式会社から日立

製作所が受注した35t硫アルミナ運搬 9輌ほ,その形

状を箱形としたものである｡これほ比衷の軽いアルミナ

の積載絆憂ヒを最大限にしたもので,箱型粉体車輌として

は本〕三｢り正大のものである｡

この粉体の積軌 荷卸しほ中体屋根肺こ設けた2偶の

取入れ収==から行われ,壬二王空ポンプによって,ニュー

マチックホースを依ノー†j,きわめて能率的に行われるよう

設計してある.っ特iこ取入れ1反田口の周囲にほゴム製の特

殊中空パッキンを施し,その上蓋は7個あって,バネ式

第10図 昭和電工株式会社納35t積アル ナ運搬車

ユ

の斬新な上蓋としてあり,これによって蓋の開閉を簡便

にL,かつ,迅
,確実に操作できるものであって,雨

水侵入は完全に防止できるように製作してある｡

仕 様

軌 間………………………………………1,067mm

荷 重…

:､

･
､
‥

……‥35t

….17t

容 潰……………………………………………50m3

串体寸法…‥....長×巾×高12,200×2,686×3,429Inm

ブレーキ………‖…………….空気および串側ブレーキ

マ ラ ヤ向鉱石運搬車完成

鋼管鉱 株式会社から日立製作所が受注した30t横手

動底開式鉱石運搬車35輌は,笠戸工場においてこのほど

完成,マラヤのタマンガン鉱l.L‖こ向け発送された｡

この運搬車は採石場から貯石場まで能率的に鉄鉱石の

輸送を行うもので,コンベヤ積込を容易にするようホッ

パの横取口を大きくしてある｡また取｢1川]の下のゲート

ほ,スライドダーI式を採用,目口の開く寸法を加減で

きるように設計してあり,荷卸しが軽く円滑に行われる

よう種々の考慮が払われている｡

なお,台車はナショナル･マリアブル･アンド･スチ

ールキヤステンダ会社との技術提携による日立C-1台車

を便川してあり,長年にわたる

i･こ頑丈に製作してある｡

も耐えるよう

仕様の概略ほ次のとおりである｡

軌 間叫
‥1.000mm

臨戦容楕…………………………………………20mm3

掛l釘荷重………………………………………………30t

自 重.… ‥14t

車体寸法….‥長×巾×高 9,850×2,450×2,985mm

制動装置………………………手動および真空ブレーキ

申…………………………………R立 C-1台車

第11図 鋼管鉱業株式会社納30t横

手動庶開式鉱石運搬車
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第12岡 KBD-1C8A型台津

日 立KBD-108A型

郊外電中川として設計したこの台申ほ,特に重量の軽

減.構造の簡易化,振動特性および安定性の向_となどに

留意し,私鉄経営者協会制定の標準台

て製作したものである｡

特長とLて,

し拠準に喜美佃

≡:丘を側受で支持する方式を採川し

てあるから,上揺枕にほ従 のように心皿部に,上下方

向の大きな曲げモーメントが働らかないため,とくに東

罷の軽減を行うことができるとともに,車体のヨーイン

グを大幅に減少することができる｡また側梁の外側に懸

垂するいわゆるカム式～liリンク(特許)を採用してある

から,左右振動に対して良好な振動特性を得ることがで

きる｡

また枕バネにコイル′ミネとオイルダ､ンパを仲川L,軸

ノミネにほコイルバネと防振ゴムを併用して振動性能の両

上を;当り,台車枠を鋼板プレス

減を図ってある｡

接構造として重量の軽

仕 様

最大心lⅢ荷重…. 19,000kg

軌

軸

車

こ

駆
仝

命
軸
装
重

中
ろ
勤
備

従

間.
.1,067mIn

躍巨.…………………………………‥ 2,200mm

径………………………………………860mm

受…………………………110¢=筒ころ軸受

匿=‥
…‥OP-75K-4,909直角軸日在継手式

量………………………………………6,900kg

路面電車用,空気バネ台車完成

の路面電車用台申にほ,軸バネ,枕バネともにコ

イルバネを使用,減衰にオイルダンパを使ったもの,あ

るいほバネ系を枕バネに集中し,主バネにコイルバネ,

副バネとしてゴムバネを用いたものなどがあり,これら

の台串i■こは,それぞれ長所と欠陥とをもっていたのであ

るが,このたび空気バネを使用することによって,従

ユ
ー ス

第13図【1.立KIノー10型空気/こネナ｢車

の台車の特長をとf)入れ,ビビリ振動など振動件能の面

できわめて良好なる台車せ,日二＼上製作所Ⅵ三ノi二す二場におい

て完成した｡

すなわちこの空気バネ台郎ほ,来客の乗心地改書の点

で従来台車の 随を一汁さないものであって,これは早

速,名古屋市交通局納の路面電車に使用することになつ

た.｢

ニの空気バネ台申の特長は,バネ系を枕バネのみとL

て台 構造の簡略化を図るとともに摩耗部分をほとんど

なくしたこと,枕バネに空気バネを使什=ノで十分軟いも

のとし,側究l郁那を利用した付加タンクと空気バネ本体

との聞に絞りを設けてダンピングを与えたこと,空気バ

ネほ高さ一制御弁を用いて高さを一定に保つと棚寺に,満

員,空車にかかわらずほとんど乗心地に変化がないこと

などの利点を備えている｡

したがって__【二~F振動の点できわめてすぐれた性能をも

ち,左右振動については吊リンク使用-Jの台車と同程度の

牲能をもった台車といえよう｡

その主要々目ほ次のとおりである｡

型 式……………………………………KIノー10型

軌 間……………………………………1,067mm

車 輪 径………………………………………660mm

l昂定軸足巨….
.1,650mm

特殊中心ピソ上面高..……………………….580mm

側 受 高‥
‖.650mm

側受半径..
…730mm

最大側受荷重(側受支持)

台車重量(電動機を含む〕

装架電動機‥‥

制動装置.

13,000kg

3,400kg

.‥30kW

‥ドラムブレーキ

イ ン ド 国 鉄 納

多重連電車営業運転にて好評を博す

インド国鉄より受注したボンベイ地区向多重通電串6

編成はこのほど完成し,現地iこおけるインド国鉄の厳重

な立会試験に合格,営業運転にて好評を博している｡

この電ヰは高温多湿の熱苗地力で使丁lほれること,既

設の電､Fl吏と電通運転が可能なこと,2し6′/の洪水に対し

防水構造であること,および路線上8/′の洪水の場合にも

5mph の速度でお行できることなど程々の特殊寮作を

満足したものである.二.什様を次表にホす｡
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第141叉t イ ン ド 国 鉄 納

第15回 175HP主 動 機

第16珂
.】二
了削 御器什

祁 成………………………………………MTTM

′電気ノノ式‥‥ l軒流1,500V

二亨~三宅動機.."..型再号HS-357-Ar 型式EFCO■H6r)

1時間定格……175tIP,700V,210A,820rpnl

連続定格……140HP,700V,168A,900rpm

制御ノノ式………………_巨ii位スイッチ式間接制御ノノー式

第】4図に本電車Ⅵ外観,第15図に主碇動機の外観.

弟指図に主制御縦枠組を示す｡

市 外 観

第17図l二束京都交通局納トロリノミス円主幹制御器

ト ロリバス用制御装置

昭和31年度分として日立製作所が東京都交通J司に納入

したトロリバスの制御方式ほ制御電圧直流26V,非自動

電磁式(逆転帯のみは電磁空気式)で, 沌削 ツノ6頂ノ

チ,後進力行2ノッチをイJ-しており,足据∫式主幹制御器

により二王胴催開甘を遥描扇菜作するプJ式:をとっている｡

主制㈲冊斜･ま第17図に示すように,電磁接触器,過電

流継電端,逆転需㌧ 噺路器などの二日刷㈲私気品をフレー

ムマウントしたもので,ノミスの後?■那に装備されているり

制御電源として使川される㍍動究儲瀾のと■】励電圧制御に

ほカーボンパイル滝圧調闇瀾を仙川Lで､′､るl二

また里{主与丘旺来秋の平面交叉止通過に際してはディーゼ

ル･エンジンによって駆動される｡このディーゼル･エ

ンジンの起動l=l路と-i三`Lに動機の制御州路ほクラッチ･ス

イッチの址動によって両者が1~即事こ運転されることのな

いよう考慮されている｡.

カーボンパイル調整器付蛍光灯用電動発電‡幾

カーボンパイル調整灘旺='l動_申.航空機の電圧調盤胡

とLて小職･巨軋ミニで優秀な牲能を-示していることは周知の

とおりであるが,日立製作所でほ数年 トロリバス用竃

動発電機の一定圧調整器として使川L.,電気申価川として



も良好な性能を確認した｡今回さらに

程々研究の結果,カーボンパイルi

器によって串痢の蛍光灯川′〔ビ動発電機

の周波数および電虻の制御に成功し

た｡

木方式によって,従 の磁気増幅器

方式や励磁磯方式に校べて檻船は小型

軽量かつ経済的となり,しかもきわめ

て優秀な特性を確保することができ

た｡

電動発電機仕様

型 番 号………HG-732-Drb

直流電動機.…‖2.7kW.600V,

4.5A,3,600rp皿

交流発電機……1kVA,100V,

120′～,2(カ 5A

直流発電機……0.5kW,100V,

5A

日 立 ユ
ー ス

外 観

車輌用大型鋳鋼品完成す

弟19図は日立製作所より今回印度国有鉄道に納めら

れる110t3,000V電気機関申の 鋼鋳

､
､あで枠台

て,これは今までに国内で作られたものの中で寸法的に

最大のものである｡

大略仕様は次のとおりである｡

全 長.‖…………………………………… 6,527mm

幅

高 さ

2,413Ⅲ1In

825mm

仕上重量…･
‖.3,280kg

規 格‥‥
...IRS

RⅦ13

重要部分はr-ray照射試験が行われた｡

第19図 印度国鉄納110t電気機関車ボギー枠

内 部

第18図 カ ー ボ ン バ イ ル調整器

車 輌 用 鍛 鋼 品

(り 車 軸

動力車用,客貨車用などあらゆる種類の単軸が量産さ

れ材軋 鹸のほか個々に超音波探傷試験など入念な検査

を行い,優秀な車軸の製造を行っている｡弟20図は貨

車用12t長車軸の一例を示す｡

第20図 貨車用12t 長車軸

第21図 各種車輌用 鍛銅 品



日 立

(2)その他車輌用鍛鋼部品

一般申輌皿鉢繍蛸l娼-の大部分ほえ搾取造を附1-Jした机密

鍛造法忙より を皮杜…掩珊●面 製造している｡第21図

にその教権の例を示す｡

これらの粗材ほすべてェルー式竃気かによって十分桁

鋏されたキル1ご鋼塊より▲一一貴作業によって鍛造,熱処理

されたもので,きわダ)て優良なものであるリ

名古屋市に日本発三番目の地下鉄誕生

昭和32年11月15日名古路市民待望の廿本第三番目の地

~F鉄が開通した｡大都市における路面交通〔i-との急激なる

増加にともない路面電事ほ次第に行き詰りを ぜられる

ようになり,地下鉄あるいは高架線に移りつつある現況

であるが,名古屋市交通局においても高速度鉄道計酎こ

基く地下鉄の実現を見ることとなり,ここに第･一期工事

(名古屋駅一束町駅2.631王m)を完成,グリーンイエロー

の色もあざやかな~美しい電車が名#屋駅をスタートし

∴

ここに使用される単軌ま6編成徳数12禰であるが設計

の基本方針として3-S方式安全(safety)迅

編集後記

(Speedy)

十年一昔というが,戦後十年を

経過して生活も安定してくるに伴

って,鉄道項輌に対する一般の安

も,次第に高度のものとなっていることは,当然のこ

とと言わなけれはならないっ それはJ-t休的には,乗心地

のよいもの,経済性佗の高いもの,保守収載の簡便なも

の等の形となってあらわれている｡客㍍車でほ畔量で振

動の少いものへとち㌻ノ｣が続けられ,国鉄,私鉄ともに口

進月歩の有様である｡機関車においてほ,熱効率の低い

蒸気機l期中ほすでに過去のものとなり,ディーゼル機関

車,llこ上流,交流高件碓′産気機l針一巨の時代へと進入つつあ

る情勢である二､

本誌では,これ等業界の動きにともなって,Ll､†.製作

所で研究製作され,国鉄,各私鉄,紆業軋 而外詔匝l等

に納入されたものの･-い,丁一三要な製品いこ【lモーJする論文を集め

日 立
き∠ゝ

石岡 別冊 No.20
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第22国 名古屋市交通局納地下鉄用電車

静しゆく(silent)を採川し-･折目立製作所で設計,

作された高性能優秀串で,製作に光二在ち昨 11月試作車

1輌を作り現地諸試験を行い,その性能を確謁したのち

量産車の 作に着手し完成したものである｡

この電申の仕様およぴ 長は次のとおりである｡

仕 様

さ…………………………………………15.58m

2.5m

さ….
….3.36m

さ……21.6t(従来の郊外電車より2～3割軽い)
員……………………………………………115名

特 長

防音装置に特長が.あり振動と騒音吸収のためにゴム

入り理性車輪を使川し窓を閉めておけは大きな声を出

さなくとも十分話すことができる｡

てこの特集一号を編纂した｡従って読者は,本誌によって

最近の鉄道車輌に関する最も斬新な動向をうかがい知る

ことができるであろう｡即ち,印度をはじめ世界各国汀

祝のもとに習業耀転を続けている国鉄仙裾線の交流電気

機関坪,狭仙としてほ世界的人容是を診る国鉄′清砦線の

ディーゼル電気機関申,電動機,制御装置,駆動装置,

車休机成け科等の進歩によって完成された程遠局中等

いづれも興l来洗い対象ならざるはない｡御愛読を賜われ

ば幸甚である｡

〔~.~1

巻知美一には11本国有鉛道理車,島技師長から玉稿を頂

くことができた.｡口木鉄道技術界の総元締たる同氏より,

特に本鞘雄一り･に対し玉稿を頂いたことほ,まことに画竜

ご工晴を得た感耳ある｡御‖引肯ほ感謝にたえない,誌1一二を

かりて厚く御礼申上げる次第である｡

編集兼発行人 木 万

｢車 所 持 集 号｣

昭和32年11月20日印刷Il召和32年11月25Fl発行

く禁 無 断 転 載>

定 価1部100円(送料12円)

⑥1957by HitacbiIJyoronsba

広告取扱店 広 和 堂

口

∩
‖
.

｢
ト
ト

｢トト

刷
刷
行

人
所
所

眼 次 店

東京都千代

間 作

株式会社 目 立印刷所

日 立 証
f諭
杜

閏区九ノ 内1丁目4番地
電話 千代Lし1し27.〕0111,0211,0311
振 替 口 座 東 京 71824番

株式会社 オーム社封J古

来京都千代m区神田錦町3丁目1番地
振≡替 口 座 東京 20018番

東京都中央区新富町2丁臼16番地 電話築地(55)9028番

--137




