
常磐線用401系交直両用電車用シリコン整流器
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娼格平均順電蘭200Aのもので,車両用とLて-t･分な間欠玖荷訳駆

に耐えることを 認されたものである｡シリコン整流フ糾よ本･酎糾一;
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Cこ′/sの短絡時過魚荷耐量も確認された｡

さらi･こ本シリコン整流器の特長とL_･ては~ド記かあげられる｡
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風量検f_I主用温度継′器を使用した｡

コンデンサラン形一甲相電動機による送風機を使用L
根暗検出装開を使用し,繋流素手の故障をネオンラ

示する方式をとった.
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J､の好もに合㌧､て､鉄i芭関係者をほじめ･-･舵のノ＼かLもと､こに観し

まか_ている.

この既納5仙こ引続き､今巨叶受注の25両か納入されたあかっきこま.

二れらの汁七製ディーゼ′し 気機関車がタイ国有鉄道の
準主力

僕】車としてタイ同省確∴活躍す･るものと人トに期待されで■､る⊃

エジプト鉄道納ディーゼル動車

昭和33年ユ∴′｢ト鉄迫力｣Fノ:15(川砂ナイーゼル動i･トキ受注し ヰ

近東方面への旋初のものとして脚光をあ○ごてきたれ 現地でも火

迎で,R立車両の各声を高めているし.

l二場における里産も軌道にのって順調に んでおり,すでに】00両

が現地において活躍中であり,引き続き積出されている｡

転区間はカイロを中心として,ポートサイド.アレタサン

ドリア,さらにアスワンダムで有名なアスワンまで延長している｡

現地での運転は上ぅで､至るところで歓迎され ■万変な好評を受

けている｡-
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アルウエーグ式モノレールの技術提携成る

テテきづ三ノー～∴｣東伯一三の郁ホ~む適艶の打開の方韻として,残された手

段ほ地卜鉄迫乙L∵地下ニー:く､~るか,高架鉄道上して空間を利用す

乙かの二つになるノ

モノレールは建設費の点て地下鉄迫_トムJ普通の高架鉄道よりは

主力に経済的で建設が容琴てあるため最近特に論議のまととなっ~て

日立製什所とL~亡∴ミニ♂〕点に着目し. j~運輸技術研究所より支

注Lた運研式モ･Jン｣一心1-の誹駈阻育車な製作納入し,諸問題

の解決のための基礎研究を行うとともに,モノし-ル･として最も将

性ありと定評のある西ドイツのアルウニーグ往~〔㌧研究完成された

7ルウエーブ式モノレール方式の技術推

し, 更に応ずる準備が完了Lたこ

こついて諸手続きを終了

アノしウニーグ式モノレー′Lは軌道な含めて総合的をこ完成を見たも

ので,日立7･′Lウエー_ケと呼称して.モの建設と申両の製作に当る

ことこなったものであ･る｢

アノンウエーブ式モノレー/Lは多数のコンクリート製支柱でささえ

らカーげニコンフリート桁の軌道に車両かまたカニって走行するまったく

新し.いで･∑通機関てある

軌道は側面を凹形としてモニに給電軌条をと十つけており･1ネ

の桁の長さは2机11,高さ1.4111,幅0.8111を標準としている｡｡

電車はこの桁にまたがり,桁の上面には荷重をささえて走る駆動
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車輪が回転し,案叶1愉とノ友達中輪は仙而に詔ト〕て走るような構造

になっている.コ中輪はいすゎもーてl劾車と同様な空㌔〔人タイヤが位相

さ.れる｡

日立アルウエーブ式モノレールほ運転上安全度か高く,は~ン1の交

通機関による妨害がないという特長を右するはカ歌の利点をふける

ことができる｡

(1)建設費が安く触相投資福が少■なくてすむ

(2)軌道保守

3
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(､6)

(7)

(8)

(9)

が安い

建設期間が短くてすむ

建設工事中現存する交通機関への妨害か少ない

占有地上面培および空間断面積が′卜さい

高加速高減速をうることができる

大きいこう配での運転ができる

夷:行が静しゆくである

乗心地が非常によい

目下,名古屋鉄道(犬山大自然公園)に観光客輸送用として計画

を進める一九日本高架電鉄との問に羽田一新橋間の大量交通機伐と

しての日立アルウエーグ式モノレールの

交通機関として今後の発展が期待される｡

設を計画中で新Ltl立体

帝都高速度交通営団向地下鉄電車続々納入

帝都高速度交通営団から受 した12両の地~F鉄電車が日立製作所

笠戸工場において完成し,あいついで納入された｡

12雨中6両ほ2月8日開通した荻窪線に使用する150人薫り全綿

製二軸ボギー電動車で片側にのみ運転室を設けた2両連結方式と

し,通勤 送に適するよう側出入Hほ両開き構造として出入口幅を

大きくとり室内には荷棚およぴステソレス製のつかみ棒を設け混雑

にそなえている｡

あとの6両は銀座線に使用する125人乗り全鋼 二軸ボギー電動

串で前述荻窪線車両より草体がひとまわり小さいが,細部はほとん

ど同一の設計で,運転室前面には簡易方向幕装置が設備され運転室

節6F)くl鎚】l竜i布 けj

第7図 萩 盲モ 維 用

内部より行先を 示する｡台車ほ空気ノミネ台車として振動,騒音の

減少をはかっている｡

なお4月には,荻窪線用として2両追加納入するほか,目下荻窪,

銀座両線用あわせて10両を鋭意製作中である｡

荻窪線電車主要要目
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式………………………………………………500形

間.……………………………….‖…….｣1,435mm

員‥…‥‖ ……‥150人
法…長さ×幅×高さ…18,000×2,790×3,495mm

式…………….‖……直流600Ⅴ,第3軌条集電方式

重…..………………………………………….34･5t

銀座線電車主要要目

式.
.…2000形

間…………………………………………1,435mnl

員………………………………………………125人

法…長さ×幅×高さ…16β00×2,550×3,495mm

式……………………直流600Ⅴ,第3軌条集電方式

重………………………………………………29.5t

相模鉄道株式会社納

5′000形ボデーマウント式電車

相模鉄道株式会社へはすでに5000形ボデーマウント式電車を合計

20両納入した｡

最新5000形電車は4両固定編成でいくたの基礎研究の結果完成し
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た空気バネ台車を使用し,乗心地を一段と向上したほか,可変荷重

ブレーキ裳澤,速度記録計たど新税仰が盛り込まれ,粟′貯の多寡に

上る加減速度の封ヒや振動特性か人師に改二iヰさ′…二｡

75kW主電動様による白月カルダン駆動力式昔瀦狙し,制御装笛

は電鉄界に納入実緋の一多いl~け鉦ⅠⅨ√IC=性制御製置で馬偏プレーキを

`.骨用している｡

なお1101(W仏領域ユ電動庖な装着する2何編成電車せ16両受注

L,目下,日立~製作所笠戸⊥場において鋭意製作中である｡
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式.
.…5000井乏

､J▲法=･長さ･刈軒{･~二≒さ.‖ 略000ン2,800×3,650111Ill

臥 1,067nllTl

員… 140人

重………………………………………………30.3t

[【-

‥直f自力ノL
グ'ソ式空気ノミネ台車

機……………………………………751こW)こ4台ゾ両

f】7･l
.…多段式電動機膚昭カム獅式.
電ワ巨併用ブレーキ装置付

京王帝都電鉄納 高 性能電車

方亡E帝都電鉄椅式三ご~什へ納入した1〔町_/､栗丘金属灘 動客車4両

ほ･京王掛二おぃて伎指され,け評を博Lている,｡この電車ほ蛍光

灯,内服りの▼′~1′Lミヒ･ソダーーライトを■はじめ,串侃台申, ーH

気

など一切が廿文型サ粕シ~仁亡ある1､この筒詞-りこほl]立酎′脚子が開発†_

た広領域二i三`電離克と,11~州打力訂軸制御裳置を仙川してあt),急行

電申と1ノても,苓駅停ヰとしても能事的,蹄瀦宜清浦錘

性能な有するものであるっこ〝~沌鉦互ぃ射甘電車線電圧

600V■でお〉るが,粁出土1ふ)(~IVに.申圭てきるように替機

絹が設計されで研 6川〕Ⅴカ･㍉].500Vへの切称えは

■臨舗削紺芹で酢1′て､に切鐘えろことかてきるようになって

いる!.

次にこの竜一車の主要要l~lをホす.｡
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第9図 京コ三帝都電鉄納偏性能電車

ri･う パンタ グラ フ

置･
‥=銅武将首連結器およびバー連結器

H宣ニームベッド式緩衝器

京福電鉄納電車現地で活躍

京福電気鉄道株式会社へ納入した300形100人乗全金属 電動客

車2両ほ,その快的な乗心地と軽快な運転性能とで現地の好評を博

∵;=･
既 納
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l】∵ている｡この恭尉メニの氾繰にほ,ナー~郁,京郁の名けh描如_三して.j▼三

り,多数の観光客をほじめ.毎年夏に行j〕′jしる鞍扶持)火祭りに参伏

する多数の好打跡軋抱こ.また廿常丹適地輸送にそ~)･ノく威力を党

押している.

二の電動客車け㍑長とし▼･て∴t,`壷ノ≠畑損り∴∵阜氾･㌧HJ′∵製丁ノし

ヒッターライトを使用したほか,十'言E動機その∴三かげ走去ミ▲㌧.エーも･-ナ

ル廿､r製の`｢訓巨:､馬朗功方式にはギヤ一万･ソナりンゲをl

馬叫へほいる緑区ほ50‰という登山ノ｢に巾のょうな一一こニミ

い∴て方)るr_.帖

】円Jの地紋~~･/プ

ぁるため∴汀温動機ほ隼割こ強~力なものとし.卜りこう1旭川としてjl~】j油

用電歳ブレーキを備え､ブレーキ回りの緑済化を計--,てある1-.1

郊外用としてほ珍しくり…電装∈;借こトロリーポールな_1~‖いている7ト.

これは将 パン_タグラフと,収=掛え計計画て∴隠紹配閏および配線.ナ

取替11J能なように考慮をは仁)ってある,

弟10図に軋肘雪甜酎--の木電動客車を示す｡

東武鉄道納デラックス特急電車用制御装置

高性能を診る_京成鉄追lニーー､･･ン.7､カー用M九･ICl-1Tl川)Cγ1iり御共

躍ほ,11立製作所水戸r:l二場で)一

二項帖別封肛㌔ Ⅲ湖拉向｣
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寸1∴･■こJこに視紺

~Jl二J

ご-.J州L_ ∴二≠.,■l三く:

の制御裳帯とは異なり,断方ぺの採1=二√ト1て輔車ノ〔搬量とし 【

ノンーも最高速度150l川1ll-ハ牲三滝動申臣り_`二巨小′~〔･甘酢性シー

.l､
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し

うに設計製作されている= 電動車2汗一りトノ_=端刑購751くW･/8f】~･
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‥キ距離を知二桁L保一友度左･-:モi上げ〔い1､ト
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続 電動…8佃の_~い完動機を4一軒ホシ､Ii∠1.別の2酢

に糾う-,その折を厄_並列制御

■~旨~気ブレーキ.‥8仰の,~仁電軌機を∠1佃永↑め
列の2将に分け.その2群な雄･そ叫とし て

ナし-一キJ~‡】抵抗器に接料`∃三

式‥
い･情緒式

磁.…
‥誘毎分路式
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.根流通抽l子1.段

れ肘鞍｡ ′卜J鋸▲い裏叱_凝晰照による侶浦_茂雄

数
動

仁酔制御器操rノ† 言に甘艮

仝界磁t自二期眠流指人‥‖
.1罠

仝非揖直列‥
.相投

`全㌢声在弦並列……………………………8投

弱邪磁_･ほ列..
..,5摂

電気プし一一一キ 抑速川 十幹制御器操作∵……………… 3段

樟す川｣ プレーーキれ楳作……………川J18尺
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航抗制札 17拉
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式 速 度 計

=い恒帖吊甘l←∴トヒもー■･･もリン･･∴そL引岨一翫工広く汀扉住まて進】lil

㌧･廿兄ぃ里伸rL二漣化にともないそノ)必要=烏ゾ∴穴二役調の盲丘要性

､r鋸なさ/h･符種板閻車な鳥∫√購抽'■研一･,トロリー′ミスなどに使

用さ力■てllニー1糾･∃二指′j▲こきii■,~柚ル軋発電機よ州⊥賊されその外軌

上策12-＼14図にホす_.酢~封駕ほ_車軸端に取付け 粛

■
｢
r
■
･

∴ 比に妓

刑Lた交流揖圧を糞′F一三し,裾描t㌍音を通Lて整流し正流ミリアンペア

細こ調儀した指′高車如拙′liさ･せる.∴指ホ計ほ kll-/11の速度埴位で

=構※りトニい三._て･刺岳竜御幸桂による速度誤差の補正ほ椚償器タップ

損扶の切憶えにより裾】`-▼に子j二うことができる′.′ ･‥∴

計

二
ヽ

一｢ぺ指 個l機

に2榊まで絡続叶経でふり1岡地用2伯仲肌 し-､ずれの場合も補償

器い∴の好替えにより圭出することかできる.｡また同一･車輪径の

もとで誹]悠された指示テi■F･,~捕偶絹,発電灘それぞれには互換性があ

り 白山に入れ称えすることがてきる､｢,

トランジスタ式車両用蛍光灯

甘光灯は仁l熱灯に比べて.効*が高く,光鯉川すぐれてお巧,.光

源が二人きいためまぶしさが少な･∴ 振軌に軒てて長寿命なのて,車

両け照明には好適でぁる

LノたがってJ■i責近の中帖二おいては,そ(フニ償光灯化ははなほた盲舟発

て,乗客への大きなサービフ=乃一つとなりてきている｡日立製作所

′:ニは1(旺)Ⅴ,600Vの直流式一武死出･?鵡川〃抽長老弘120ぐノ′sの交流式批

光炸･H耶封_て一車両し明川に∫i侶`一し,多人し7■二.)リミ損な納ムフ)てき-たれ

ニノりこひ列車‥``沌仙､ ■1′′:∴トハ2ノiV杵琉電源用十トてl･･ラこ/シ

■′∴7.⊥-ミニ蛍光粟｣す′完成し.

ニの如光灯は従来24~V桓二流碇抽用と Lて 用さか 〔しイニロ∴･メ り

インバータ,バイプレタ式の蛍光灯に較べ精造も簡単で軽量小形て

故障部分がなく,効率も高いことよi)列車,汽効率,バスなど車両の
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ス用として髪･′故削ノ､f斤′∴レ)る二.舞1衰ほ′7定借ノ･二ふ1サ王㌔にトラノ

ゾ∴ダ式リンデライト2nⅥ丁亡篭り仁王トーニL･こ1にJ附車-∴状況∴■ある｡こ
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20kV車両用可とう性プチルゴム電力ケーブル

日本国有鉄道の電化工部が促進されるにつれて,鼓近ほすぐれた

交流電化方式が採用される校勘こなり,ここ数年来目 鉄有コ当村

車両メーカーによる各種交流車両の試作が行われてきたが,このほ

ど北九州および常磐輯の電化にいよいよ交直両用電申が実現する運

びになった｡

交直両用電車の二杜瞳にあたって,日本桓l 育り す叔搭キムで道 る各瞳

機器を個別購入し,車両メーカーにおいてぎ装する方式がとられる

ことになったれ このうち20kV車両用可とう性プチルゴム電力ケ

ーブルおよび屋外ケーブルヘッドは,日代∵電線の~剋晶かその優秀性

を認められここに採用された｡

このケーブルほ屋根上の集電装置と床~~Fに

ある主変圧器の接配用として使用されるもの

で,什構および用長ほつぎのとおりである｡.

1.ケ
ー ブ ル

仕 様

別…‥.7~チルゴム紐縁タロPフ

.しLノブケープル
走+情 ■起･rl

….A.C.20kV
ヰf牛附=両も■f……6Ull川1コ(19/20/0.45IT‖11

車上r･性什拍む
′〓｣い ント｢た

..約44111111
J】 丈流50kV 川舟

前里渋1811kV(ノL二だしお

考証㍑恒

招16図i2り1(Ⅴ車両用可とう性ブナル

ゴム電力ケーブル用ケーブルヘッド

ユ
ー ス

特 長

導･体は~可とう撚構成として振動,屈曲に対する機械的強度をも

たせ,絶禄体にほ電気用勺特性のすぐれているプチルゴムを任用し

ており,1三変坪器の試験電忙,交流50kVl分,衝撃洗120kV

に~対して卜言川て仁美のとヰiり十分な桁度をもっている､_;

2.ケーブルヘッド

種

王 情 lU一

仕 様

別.
.かいJ'一昭コン′､ウンド充てん式

軒.
‥.20kV

票1FJ品て.ふ‥ ∴二芸霊
1トl什【て-■~:fさ(_星根_j∴｣ 360mm

,ゾ､∴ ′ノ.明和t川二 女流 乾燥‥‖
…70kVl分

庄水‥.
...60kVlO秒

由撃沈注水… 120kV

特 長

~7∴ノ■た/′.プ下部蛸殊住用上し,`安定性ととくiこ耐娠性なとの
柱封郎!沌三才_悪を丹■り卜させ~二おi_1輸送の他を考慮し尿駁卜の高さを

件ノ｣′トさ･こするように.設計し■ている‥､.

らiこ描続粘1二時の作業什をそこなわないょうに特殊な端了一構

精麦イ打‖† ′

~一亡

富士製鉄株式会社室蘭製鉄所納

35†デ ィ
ー

ゼル機関車完成

H親乳性式会社から受i■_i~ミL_た35tディーゼル機関車4両が,こ

のごこど｢l､l.′二肘乍所で二完成した｡こノ才tは先に2両納入したものに引き

紆り､て受1‥′育三Lたものである｡

これらの機関車は,同社蔓瀾儲鉄所構内の貨車ならびに銅慨台車

などのけん引用に設計■製作Lたもので,1エンジン,3軸ロッド駆

動方式を採用している｡

液体変速機は,変 の切替え操作がすべて自動的に行われ

るのて,運転操†′一三は燃料制御レバーの操作のみで,きわめて簡単,

かつ確 である｡

お も な 特 長

北海道での使用に便利なように寒地向きの防寒対策を十分考慮し

て,道怯宝は排気暖房装繹を備え,保温材を用いた二重構造とL-,

デフロスタ,警笛保鵜ヒータな採開するなど冬期の運転を快適に行

える構造としてある｡

さらにラジエータの遇冷防止のため,手動式のシャッタを設け,

風量調整を可能にした｡

第17園`さ古土根鉄室蘭製鋲瀾脚35tナ仁一ゼノL機関車
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電気化学工業株式会社納

35†積カーバイト運雄幸

電気化学工業株式会社から受とi二した35t精

カーバイト運搬中1師豆はこのほど日立酬′†三和

笠戸二1_1場においで完成Lた｡

これはカー‥バイトのバラ積輸送に使甘H~る

特種運搬車で,大量輪牒許可能で荷造,輸送

費などの節減に著い､効果を納y)ているもーニり

である｡

車体は4室に†~く･分し.打÷ニとが瓦据二ri干-こ

たれる構造として寅ノ.),?∵一三;に｢l■･量根_仁に-~了

ンホー′し兼,精込!~-1な設｢ト,中林仰臥二は右
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積込[りゴよひ､肘いにけ申独に開閉てきる
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きこともに湿気の吸収を軌卜い:"仏師'ソ宗ノ再

送と品質の條持をほかってある｡
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は,すでに多数納入t_てそのメ川一拍御什,姑沖を㍗トニぃる二.

プロ′こンほ毎時急速にその需要が娃Jて.き一′Lニーヰ｣の-･:,~川州二′､i二二1二

葉の発展に付し
--･般象起用ならこ=こ~し装用として∴ノロバン輸送

~吊∃:はゴ.軋矧的に搾油=ノている.二

従来のプロノバノ輸送ほボンベに克て/い_て,鉄道則-:ノ=､ラック

輸送を行っていたが,そのはん推さと危険恍を断碑し､輸送経典の

合理化を計ることのできる各種のタンクローリならコ∴∴ニタンク車を

′きニノ~=i工場において製作しノノてトる

タ■ンクローリほ,鉄道輸送Lフ~ノダン′ク中と追一,た輸送〝〉機動件.輸

送抱囲の拡ノ(など,顧客の要求を満足さすため,首芹肛二祈機軸な彗

人し,液体プロパン計安全推奨に輸送できるよう設計 射乍されて

ぃる｡

そ町j､ゴもなる特良は次♂ご′とぉり

くり 介装耶はタンク仙両まノーこ∴こ後備こ出汁｣▲け,浜坂八,板‖弁

通気弁はホ【1の接胤作業｣ニゲ宇坊な】†企む備え,存意の開閉∴

仁王机な′､ン､'-ノエー根作:うこノニきか出違土i__.■て1_こ-,匂｡

リ1弁別腎符i;のタンクr勺向く二､ユキーtニニ1-アロー′ミ′とブを.諜廿.

弁ハ破損に際してほ自動的に誹で満目H斗裾_tする

3)安仝弁はバネ式とt､r′国別酔尖なもの与ヰかIJし-こふモ,

ノこ温度紺 圧力計を備え安圭一千川了卦:〉､∴ニ､きろ

敬遁走でに納7＼lたもハに,=本石刊晰ほ㍑Uこか

研由瓦斯鯨よ志~冒∴ 小い｣=｢粧こ′1ナナ→一再･ケ′iこ｣モニb帖.第･雄痛

1-ナ賢会手LJ㌔栄両社なL二､〔＼に二′7､二i･十-て∴ン隼Jこ一三什1亡†'■--､.rlJlt

積,5書手乱 6･51手札 71紬亡∴亡∴′†綿It)両{7〕′£ユキ≦｡1､,･ミニ)÷:､

日本通運納40†積ト レーラ

日本通運株J,(余什に:吊r㍍｢i]しさま
ノ･-Jニノ

ー_ 卜､ け抽満潮し .′■｢

ス

ヒ変圧器そのほかの中秋の重量品輪

特

Lこ1二Jがんじょうな車体

を目的としたものである｡

長

変圧私大形ケルトーザ,′ミリーーショベルなど最大40tの重量

裾墨搬の長期酷使に耐えるよう十分がんじょうに作られている｡

(~2~)で㌻坪的な構造

･■aトヒミ･フ′レ何片河碇:使用トラクタの五輪荷重負担能力

卜一J､∴トーートお使用しノてフルトレーラとしたり,またトラクタ
と両等速結し~て-ミ レーーラとし∴エリし･てそれぞれ十分な能力を
紆揮す■乙二上カ■▲亡きエ

｣､bノ椚勿叫相川･ホ易二 低症Jlこ〔ムろカ･ら荷物の椅卸か裾み

ぃ㍉に情牒往いり重心ノ川上く二■¢芯輸送が可能て,-また高さの=ノ∴存

一三二伸i~勿4)硫戦叫能である
′(:)長物輸送も可能‥ 前部のグーーブ寸∴ソク,後糀の件の小川J

り,に物的送電)可能てあろ｡

r′d)J･こ範な使用範闊:2蜘6輪ム:の馴j(･こエり,大容晶の割

∴軸重一 輪重を小にしており,なお小廻り,不整地乗越を可能に

してl川副僻地ても十分龍ノJを発揮することができる｡

〔e)ブレーキ‥ 常時ほトーリ,トレーラの全軸に空気ブレー

キを掛ナて十分な制動力をケーえ,非常ブレーキほ電磁直通空気プ

レ■~キとしてトレーラ,トラクタ同時にブレーキが効くようにし

て.安全確実な渾て~テがてきる｡
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一ラ低柾よ
11,600mm

3,200mnl

l,8α)mn1

5,400mn1

3,000mm

回

‥.250mm
ノ､

‥ 9,700mnl

`個数………………………8.25-20-12PR(Ⅰ)×16
l【

:ノ

24.2t

3,760111111

1.300111nl

､､:個数… ‥ 9･00-20-14PR(Ⅰ)×8
車+局

…24.2t
岩｢1･

.4.2t

製鉄所用電動鉱石秤量車

Fト■′二~製作所ては闘客の要望に応⊥て各縄の椎柴車両を･製作してお

-i~~出郷鉱石甘往圭h 電鋸狛｢運掛ト コークス掛ヒヰ,熔銑,熔

在鍋中そグ)｢三か各位の巷具鉄所用特殊車柑こついても､ 経の年多

塩秀な裁朝とを発揮Lて,多数の納入実巌をも･つているt

祐二写せ鉄㈲二おいて佃りするこわらの中内は､拍二接高熱にさらさ



立

れるとか,じんあいの多いところで使用するとか.強い術撃を受け

るものなど,稜々の窓条件のもとで使用するので,この点に闇Lて

は特に設計 材札 ■亡作に--1･分な考慮をほらって製作してふ)る｡.

ここi･■こ綽介する電勅鉱石秤]-か串は,出場紬県丈りの揖イ_L州IILとそ

の計量ならびに運搬に使用するもので.高炉への頂料供給の動脈で

ふりこれらの附~月の確√実じん速なことを生命とする粕殊車両て凍

る｡‡ト要紬よ鉱イ_招拙灘潤,ホッパ,秤量機,走行装;侶王と■から構

成されている｡鉱石切出装i■甘は貯鉱楷の底部に設けたとJごらを手

動,i琵勤または狂縮空気か油圧などで≠膵L-て,鉱イ_i糾l~丈り=ト㌧

ホッパほ切昭博封甘で極上==ノた鉱れを収♂)る替器で,用件旧汗1由

支持の形で秤量機の栢和上に栗っており,底部に鉱ポな排‖すると

びらがある｡

秤量機は計量, に撃衝な酢過の

ヒ
汁
一

汗行 【一分耐え,かつ,拙~なの高

いものになっている｡

走行装置ほ任意の位置に正確にかつ,ひん繁に牲止するために｣-･

分な機能を有し,特に強力なブレーキをもたせてある｡

舞22図は,八幡製鉄戸畑製造所へ納入した電動鉱石秤量車で,40

tの積 能力をもち,ホッパ底とびらの開閉装置には日本鋼管株式

会社納めと同様の油圧式を採用したきわめて優秀なもので,鉱石切

………編集後記…‥･…
わが国における最近の飛躍的な産業の発達と,人口の都`直集叶化

にともない,貨物ならびに旅客の輸送岸二が激増し,鉄道の果す使命

はますます市要なものとなっている｡これにこたえて,国鉄,私鉄

とも現在線の強化,新緑の建設を計画し,茄ノごとす三施に移す-､一丁テ,

小雨ならびiこ付帯設備の近代化に新技術をあますとこノ')なく採糾

し,輸送ノJの増強とサービスの向上に拍車をかけ~~こいる｡′1こ詰は,

これらの技術の成黒の特筆すべきものを｢い心とlノて,二こに車両昭

隼シテ第2Ⅰたとし,読書諸賢にお贈りすることとし′二〔

◎

巻頭言には,lトト何有鉄道島技師長より r~~鉄道の-一に化運転｣と題

する玉稿をいただくことができた｡木女ほ,｢鉄道のイノベーショ

ンの最も重要な主軸は電化運転なり｣と強調されたものである｡木
特集号にまことにふさわしい,傾聴すべき至言である｡ご繁用rl二りこ

もかかわらず,特に稿藻草された筆書に対し 本欄たかりて搾く二Fri

礼な申しあげる｡

◎

国鉄の交流電化計画の進展にともない,東北木組黒磯-一白河聞で

34年5月より各種の現地試験が行われた｡その結果,日立製作叫の

高圧タップ切換~方式,エクサイトロソ整流岩詩および制御プ7式,空気

遮断器,主変圧器などが標準設計に揉用されることに決定し,量種

日立評論 別冊弟40号車両特集号第2集

【~l手相】36年4fl_1【川用り ‖㌣和36i-ト=~Jl【~1莞㍉二

く禁 無 断 転 載>

定価 1部100円(送料24州

⑥1961by HitachiHyoronshzl

乱丁落丁本ほ発行所に.机､てお取りかえいたします｡

広告取扱店 広 和 堂 ~肛財部中央区銀座商人ノ
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祈22悍Ⅰ八幡~輿鉄戸畑製造所糾40t 机電動鉱石杵_量津

日用フィーダは中上よりの遠方電気操作 よこ-波周低 る正確な

切出が可能である｡なお,両端奨には緩衝禅局の大きいrl-､ンニゴム緩

衝器を採用してある｡

機が製鼎されている｡l-ED71フ移交流電気機関j-】くの性能について｣

は,量碓機の性能上の主要一甘墳の詳報で,今後の分流電気機関車の

発牒いこ~i-と重たぎ至椚･を提示したものである｡

◎

車両の怖山ほ最適悠ぎましいものがある｡･1こ号に,わが車で製作

された揖気機関小で,最人の出力なもつ｢インド】1こ†鉄紬lけ流1,500V,

3,020lくW揖宗機潤伸l,およびディーゼル機関をはじ社~~】こ･牲機帯の

すべてな=Jり･川三所猥のものを使川し,独特な揖k動ノJ寝て連ノノ▲〕℃と

制御~ノ八丈な採川した｢台湾鉄路ノ.~描寸1,560PSティー【ビル■,L.二晶肘畑ト

の2■㌻三~Hh巽んで≠ル=∴㍉ い-jエれも性能お､上び裾祁仙ilに/~ノい-r二の
汗r~lすべき一視て【†であるし

◎

lL三l鉄の波≠式ディーーゼル機関中の大作Hヒへの雛1歩と~Lて二音義深

い｢1,100PS液正式ディ←一ゼル機酢巨｣,呑種の匪業分野でほ躍す
る`･電気機関車のうち蓄局地機関車1がい炭消火車り･んづ==最長機l与ヨ

1l子および′ト形二相交流`砧気機関車の概一足む紺介したl~~鮎互の昆‡業川

宣気機l一札平については｣もちろんのこと,｢分流および真山.1川吊;

車川`i~針気品.｣をほじめ 小両川｢i二射!㍑~=∵Jび㍍=三ク､ソソ刷椚田

ト宣車用主′竜励槻の進歩__!,｢最近のil■-7i速揖車用冊洲基m_｣,｢車両川

歳動発最装置｣,｢列車自動肘闇路晶･′rt_｣,｢車両川川汗が払.リ｢】 車両川

速蛙計録計｣は,いずれも現段階における技術水準キ′jミす諭了･しであ

り,大ノノのご参号となること人と†.げる｡
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