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我が図の自動車技術ほ欧米車のしげきを受け､最近着

々と改良研究の賓があげられている｡日立製作祈は多年

の控除と不断の研究成果とを似て､優良な新製品並に改

良品を次々と斯界に贈っている｡

次に最近製作完成したものについて述べる｡

(1)単気筒エンジン自動三輪車用新型電装品

New Type ElectricalApparatus for

Single Cylnder Three WheelCa吏

エンジン容積750～850ccを有する従来の単気筒の日

動≡輪専用 装晶としては､蓄電池充 用ダイナモと貿占

火用コニ/タクトブレーカーとを一鮭としたダイナモセッ

1､が採用されている｡この方式のものに瑞特の設計にな

るG-B型ダイナモセッ1､を製作Lて非常な好評を得て

いる｡

しかしこれは外報的にほよく握った取扱便利なもので

あるが､機能的にはやほり夫々を分所せLめ畢掛こして

夫々の性能を護揮せしめる事がエンジン′性能向上に良好

な成績を興え得るものである0

軍1固

Fig.1

軍窺筒自郵三輪軍備分離型塙:装品

Separate TypeE]ectricalApparatus

for Single Cylinder Three WheelCar.

この目的のために新しく設計製作したものが分離型

装品で､セットはダイナモ･コンタクトブレーカー及び

粘火コイルよりなり､第l匝にその組合せを第1表にそ

の仕様を示した｡

ダイナモはチェソ又ほぞヤーで駆動されることほGB

解1義 軍気筒自制三輪車取分離型冤裳品仕様

斯火_コイ几′ UD_01
6V式

重量0.86kg 寵蒜-

塑まと同様であるが､その構造は保守､取扱の容易なこと

に最も考慮を沸い､出来るだけ簡潔な構造とし､故障の

絶無を期したものである｡築電方式は､第三刷子式を採

用し､その容量は呼構7V50Wである｡しかし第≡刷

子の調整により最大80Wの出力が得られる｡

コンタクトブレーカーほエンジンのカム軸に直結され

る駆動方式を採用しているので､帯火時期を一皮合せセ

ッ1､すれば従束塾の様にチエソの伸びやギヤrの噛合の

堅調による着火時期の狂いを縄封に起さない特長を持つ

ている｡たお着火時期を初め合せる場合に調整が容易に

出来る構造としてある｡コンタクトア｢ム･ポイント及

びコンデンサー等の部分品ほすべて一殴自動車用電装品

と同奉の寝室秀な部分品が使用されている｡

報火コイルは単気筒エンジン専用に綿密な設計､製作

を行ったもので､一次 責流の滑費を少くして- しかも二

次火花を強大iこし､酷暑､厳寒にも充分な着火能力を有

するようにLてある｡その外鞘ほ=気筒用コイルと識別

するためチョコレート色の塗粧を施している｡
ヽ
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(2)=気筒エンジン自動三輪車用新型電装品

New Type ElectricalApparatus for

Two Cylinders TIlree WheelCar

小津迭の花形とLて活躍Lている自動三輪車が､その

未来の使命である積載量の聴大を計るために高層カエン

ジンに改良華麗して行くことは常然で､最近ではエンジ

ン容積1000～1200ccを右する二束飴エンジンに進みつ

ゝある｡

これに封する電装品については日立は卒先してエンジ

第2固

Fig.2

二気筒自制三串釦挙用新型宅主翼品

New Type ElectricalApparatus

for Two Cylinders Three WheelCar.

ソメーカーとタイアップし､各エンジンに最も適合する

電装品の製作に着手した｡そのセットはダイナモ･分配

器･報火コー1ルよりなり､セットの一例を第2囲に読し
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た0なお特殊な革にはスターターを採用するもので､こ

の場合にはダイナモも出力の大きなものを使用する必要

があり､それらの仕様一切を第2表に示Lた｡

ダイナモほエンジンのクランク軸よりベルトで騒動さ

れるのが で､取付にはフランジを採用し､構蓮的に

ほ取扱の簡易､事故の皆無を期して､前記分離型ダイナ

モと同様な設計､製作が施されている｡容量も 気負荷

としては単気筒と同様であるから呼構7V50Wのもの

を採用している｡但し第三刷子の調整により最大80W

の出力が得られることば分離型と同様である｡

分配器ほその進角方式により遠心力ガバナーを鷹用し

た自動進角式､ハンドルに取付けたレバ十操作による手

動進角式の二方式があるが､共にその進角特性はエソジ

ソに最も適合する様に計算と質験とを繰返し 宕Lた確

彗なものである｡なお気筒角匿に一致した着火間隔を輿

える分配機構には保守上便利な瑞特な設 勇二施されてい

る0コンタクトアーム･ボイン1､･コンデンサー等の部

分品は一股自動車用電装部分品と同様な優良部品で保守

に容易なもので､高 紹練物はすべて日立合成樹脂製品

の最高級品を使用している｡

劫火コイルは二気筒エンジン 用に設計製作され､畢

気筒用コイルと同様優秀な性能をもつものである｡外観

は黒色に塗粧され軍気筒用コイルと国別している｡

次に特殊車に使用されるスターターほ次項に述べる6

VO･6王f を使用するが､この種の車でほ蓄

第 2 真 二気筒 自 動三輪車斥j新型電装品仕

地はAR

特殊専用ダイナモ
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第3固 GSA-I)LM型7VllOWダイナモ

Fig.3 Type GSA-DLM,7VllOW

Charging generator.

を使用しているのでダイナモ容量も増加させる必要があ

る｡これに答えて今岡設計製作したものが第3圃に示す

ダイナモで､その容量ほ7VllOWで構蓬堅牢で寂扱､

保守共に容易であり､茸 方式には調整式第三刷子を採

用している｡なおこの程ダイナモは最近市街地に見られ

る≡輪乗用自動革にも使用され得るものである｡

(3)軽自動車並に特殊自動三輪車用

ElectricalApparatus forLight M_OtOr

Cars&SpecialThree WheelCars

軽自動車も自動三輪車のエンジン容積増■大に伴い､

1000cc程度のエンジン容積に改良されつゝある｡エン

ジン容量増加により従来の0.4Iア スタータrでは始動

困難である｡これに封し新しく設計製作されたのが第4

園に元す6VO･6Ⅰアスターターである｡

太スターターはその特性に封し充分な吟味検討が施さ

れてあるので､蓄 他の悪條件下に於ても容易に始動が

出来､叉ピニオン噛合方式は従来より使い馴れているペ

ソディックス式を採用している｡始動操作は連梅毒のボ

第33巻 第1既

節4団 CB-HLD型6V O.6伊スターター

及びその附属品

Fig.4 Type BB一ⅡLD, 6VO.6Ⅰア

Starting Motor andit,s Accessaries.

タンー押しで容易に行われる｡

なお本スタータ㌧-は特殊用途の自動≡輪革にも適する

様に設計されているので､これを採用することにより三

輪軍特有の足踏キックスタートの不便が全く解消される

第3表に本スターター並に附属晶の仕様を示す｡

電磁スイッチはこの種スイッチの一番大切な接俄片按

髄部の機構に充分な検討を施し､接簡抵抗の少いしかも

讃命の長い堅牢な構造で､従来リード線によって起る按

欄片の移動による按闇不良が皆無となった･｡

(4) 自動車用新型黒占火栓

New Type Spark Plugs for Automobile

エンジンの築達に伴い粘火栓に要求せられる特性も多

方面となり､菅通の絶縁醍を使用する粘火栓でほヽ極端

に熱直の欒化するエンジンには勿論不適であり､エンジ

ンの攣動する諸侯件に封しても､その達磨性ほ全く極限

せられるものである｡これを解決するにはどうしても特

殊な磁器を使用しなければならないもので､日立では既

算3表 6V O･6王fスターター及び附属晶仕様

ヽ
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第5囲 自動車用新型斯

Fig.5 New Type Spark PIugs

火栓

for Automobile.

(a)H18一石1(b)H14qB(c)HlO-B(d)HlO-A

に十数年前より 火栓用絶縁腔として最も優秀な特殊ア

ルミナ磁器の製造折究を開始し､現在は外囲一流品に匹

j敬し得るものである｡

太磁器を使用する日立粘火栓は､その時性に封しエソ

ジンの贋範囲な熱特性に適暦する研究を け､現在第5

国及び第4表に示す新製品を完成した｡

これら鮪火栓の成績の優れていることは1種々エソジ

ソによる窯場試験の 果

出力大､同梅安定匿良好､ 料消費量小

低速同轄及びノッキング試験に於て耐久性大

なることが賓差せられている｡特に10粍戦火栓に於て

ほ､柁禄腔の大きさが極匿に小なるため､従来の磁器製

軍也m

型式寸法
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第 6 固 鮎 火 栓 寸 法 表

Fig･6 Dirnensionsofsparkp】ugs･

の成果

晶では到底得られない好成 を示している｡

気化器ヱアーブリードの理論的考察

(特に40PⅡ型気化器をめぐる問題)

TheoreticalConsiderations on the

Carburettors with =Air Bleed=

(Especial1y for=40PK"Carburettors)

要

55

(1)エアーブリードを有する気化器に於いて､メイン

ゼットヽベンチュリー､ヱアrブリrドの組合せによ

る湧合比の算出を理論的に行ったこと｡

(2)その結果によって検討するに､従来の気化器では

之等ゼット顆の組合せだけでは､経済的の組合せでは

出力を要するに通常な湧合比を得られず､之ほエアー

ブリードの調整ではカメ∴-できない｡

(3)然るに ■

-
ヽ設計の40f■H型気化器に於いては､エ

ンジンの各状態の要求に じた通常なる

得る事が理論的にも蜜験的にも云われる｡

本 論 抄 録

第6匡lはヱアーブリードを有する気化器の

合比を輿え

主ミ

第7閣 エアーブリードを有する気化器

Fig.7 Diagram of=Air Bleed=System.

を京す｡Alをペンチエリー面積ヽ A望をメインゼッ

ト面積､A8をヱアーブリrド面積､A｡をノズル面積

g(ロ20)をベンチエリー負匪(水柱に換算)､ガ(アユ0)1

をノズル内と浮子室内の油画差(水柱に換算)､刀♭を
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ガソリン密度､dをベンチュリー部室気密匪とする｡(但

し軍好は絶てC.g.S.蔓位)又､流量係数を絶てC と

し､サフィックスにてその流量係数を持つ断面を表示す

るものとする｡すると､湧含比の算式として

導く寄が出来る｡

jZ=g.
JJ【l｣-=｣

方(汀3り)1+ガ(打20〕2

局次式を

論 第33巻 第1芸虎

の調整のみではカバー出来ない問題である｡然るに 4〇

PH型式化諸に於ては､平常時､例えば､絞弁年開時に

は､その湧合比は16位であるが､全開時附近に到れば

之が12～13位となり､出力には最適な湧合比を供給し

得る′｡この状況は第9圏に嘉す如くである｡之ほ日立燭

〉~21但Lg=芸;諾･町
ガ(恥P)とガ〔H20)ヱ との問の関係は次式で輿えられる｡

一〉~2~={恥0)}~…･[た1
但し た1=

C4α

C3α
'

t晦)〕一恥-⊃2--…--た2意岬(抑1+g(IT20)司
毎=
C.19

C4ク ･/.･1

(1),(2)雨式から輿えられた各項口煩組合せ(之をセ

ッティングと云う)の､各ペンチュリー負堅に筆舌する湧

合比が算出される｡

(1),(2)雨式にて日立大型気化罪の種々のセッティ

ングに就いて湧合比を計算しヽ又､湧合比を実測したも

のに封しヽ比較を行った

致して屠る.｡

果ほ皆賓漁誤差範囲内にて一

次に､此の湧合比と云う見地から､新製品40PH塑気

化器の特性を検討したが､その概要は次の如くである｡

従来用いられて釆た40EH一巨型気化器の絞弁全開時

の湧合比を算出して見ると第8園の如くなり､大鰹､15

～13位となり､経済的にほ通常な数値を嘉す｡然L､之

は出力を要するには最適でほない｡之はエアーブリード

･-I→~三上:

〟J-♯〟♂
舶-り押
｢リー♯ガク

エンジン…･ニ リサン
(6気筒∂J押隠)

li

β〝 脚 脚 β卯 朔 用材

箪8固 40EH一巨型気化希､混合比緑園

Fig･8 Mixture Ratio Curve ofType

"40EH-4''Carburettor.
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第9囲 40PH型気化碁混合比緑園

Fig･9 Mixture Ratio Curves of Type

=40PH''Carburettor.
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第10固 40PH及40E巧｣型気化券燃費緑園

Fig･10FuelConsumption Curves of Type=40PH,,

and"40EHrl=Carburettors■on Road Test.

(以下第112頁へ績く)
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