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終戦後六年､苦 動専界も､ここ一カ

年間､誠に目覚しい活況を呈した｡これiこ加えて､外国

茸の品質､サービスに対する著しい進
､改善の刺哉を

受けて生産面､技術面共に著しい進歩を遂げた｡

この間にあって､自動車の進歩と密接な【 係を持つ電

晶も､著しい進歩発展を遂げた､即ちその要点は

(1)点灯容量の増加

(2)始動の容易化

(3)分配器の騒音低減

(4)性能の向上と製品の均一化

(5)量産化と低廉化

である｡

(1)点灯容量の増加:

の照朋の高度化に伴い､発

近時ヘッドライト､車内外

機の容量は非常に大となっ

た｡特にバス車の普及とサービス化とによって､指事を

かけられた｡叉ラジオの装備も行われる様になり､移動

放送革､パトロール草と云った特殊車も出現し始めた｡

これに応えて新型として､24V､6V級それぞれに､下

記仕様の

に示す｡

l

a)24V

型 式

した｡その外観は某=図･第2図

式500W充

圧調整器

磯仕様

ICSB-■scRI

CR-A

節1図ICSB-SCRI型24V式500W充電用

発電機(CR→A型 電圧調整器付)

Fig･1.TypeICSB-SCRI24VSystem500W

Charging Generator(With Type CR

-A
Voltage Regulator)

節2図ICB-SCRN型 6V式400W`充電用発電機

(CR-B型 電圧調整器付)

Fig･2.TypeICB-SCRN6VSystem400WChaト

貞ingGenerator(With Typ3CIトBVoト

tageRegul･atOr)

容

蓄電池

量

圧式

冷却方式

外径寸法

特 徴:

b)

型 式

量

池竃庄

冷却方式

外径寸法

特 徴:

500W

24V式

フアン自己冷却

150mm

軸受に玉軸受を使用しているので､回転

は極めて円滑で､しかも構造は保守を考

して､簡潔､堅牢なものとした｡電圧

整器には､既に本誌上で紹介した｢日

立カーボンパイル｣式 整器を使用

したので､チリル式調整器のような接点

の事故は全然起らない｡

6V式400W充電発電機仕様

発電機

圧調整器

ICB-SCRN

CR_B

4001Ⅳ

6V式

フアン自己冷却

150mm

24V級のものと同様であるが､特に超高

の行われる軍に対しては､･整流並

に電圧変動の悪化による事故防止のため

に､自動莞 停止スイッチを設けた｡

(2)始動の容易化:運転隈 の向上には､先ずェ

ンジン始動の容易化が第一条件となる｡特に寒冷地で稼

動する革に於ては､絶対的なものである｡然るに､エン

ジンは最近高馬力化し､一万燃料事情ほ常に良質のガソ

リンを得ることが出来ない現状に於ては､気化器の改良

と共に始動 動機の出力増力削ま､電装品改良の重要問題
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第3図

『ig.3.

MB-HRN型6V式1.2HP始動電動機

TypeMB-HRN6V Systeml･2HP

Starting Motor

･章一∴.

Fig.4.

BG-HLD型6V式0.7ⅠIP始動電動機

TypeBG-HLD6V System O･7HP

Starting Mofor

となって浮び上った｡これに応えて新型として､下記仕

様の始動 動機を製作した｡その外観はそれぞれ第3図

及び第-4図に示す｡

a)6V式1･2HP始動電動機仕様

型 式

馬 力

尊属池 圧ピニオン囁合方式

外径寸法

特 徴:現用蓄

MIヨーHRN

l.21iP

6V式

電磁シフト式

125ⅠⅡm

池の放電特性並にエンジンの

始動時特性を充分 査､吟味して設計し

てあるので､その始動性饉の優秀なこと

は言をまたない｡機械的には､特にピニ

オンクラッチ部の設計､工作に改善を加

えた｡始動にほ､ 転台に坂付けられた

ボタンスイッチによって簡単に操作出

る遠隔操作方式を採用した｡

b)6V式0･7HP

型 式

馬 力

蓄電池 圧

ピニオン噛合方式

外径寸法

特 徴:

131

EG-HLD

O.7HP

6V式

ベンディックス式

110Ⅰ氾111

池の悪条件下に於ても､始動性都の

良好なことは､安地運転の結果が証明し

ている｡ピニオン噛合方式にほ､小型専

川として使い馴れたベンディックス方式

を使月-Jした｡

(3)分配器の騒音低減:エンジンの静粛な 魁

時代の要求となり､外国軍に於てはこの方面の改善に

しい進歩が見られる｡これに関連して分配器より発する

苗響はエンジンの古に対して､騒音として感じられる｡

弊社でほこの騒音発生の原因を逐一調資して､カムの形

状､ヒール等について対策を施し､現在に於ては外国製

晶より優れた 晶となった｡

(4)性能の向上と製品の均一化: の
ヒヒA日性の晶装

良否はエンジンの性能を左右する｡従って発 及び始動

機器に対しては前述したように種々の新製品の製作と共

に能 の向上を り､点火機器に対しても､点火コイル

火花エネルギ⊥増大に対する研究､分配器の進角性能に

対する研究､高圧 気絶縁材料の研究等､不断の努句を

重ねて種々改善を行った｡

次に製品の信森性を向上させるためには､部品精度の

均一化を計らなければならない｡これに対してほ現在､

生産の管理手段として早期検査､並に近代統計学を応用

した品質管理を広範囲に実施している｡

(5)量産化と低 化:製品の量産化と低廉化とほ

表裏一体をなすものである｡特に電装品の如きものをこ至

っては､サービス面の重要な問題である｡一段自動車用

竃 晶ほ､既に数年前より流れ作業を復興し､量産体系

を確立して､大量の優良 品を業界に供給している｡三

輪専用電装品に対しても､最近の目覚しい三輪車の増産

に呼応して､生産方式の改善を計り､その流れ作

了したので､多量の

終りにそのイ

れ作

更に応じられる｡

を完

改憲の一例をあげれば､電装部品の流

で困難とされていた

赤外線薯燥

た｡

迂を完備する

装作業は､日立静

とによって､容易に

日立自動車用点火栓

HitachiSpark Plug for Automobile

ニミ‥･

H立が､東邦に於ける唯一のジンタ←コルソド質点火

栓用特殊アルミナ磁器製造に十数年の研究と､経験を積

んでいることほ既に本誌上で紹介したところである｡
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夢5図

Fig.5.

二曹

H18_F

H18-F,H14-C塑点火栓

TypeH18-Fand H14-C

Spark Plugs

最近下記に京すような､機械的強度並に高温皮に於け

る電気絶縁性に､外国性ジンダーコルソドを凌ぐ最高級

点火栓用碍子の製造を完成した｡

点火栓用碍子の特性

ここに点火栓として､新しい設計を施して､広範臣引こ

変動するエンジンの諸条件を､出来る限り多く満足する

下記仕様の新塑晶を製作した｡その外観は第5図に示

す｡

型 式

適用淡路

新型点火栓仕様

ネジ径18mm ネジ径14Tnm

H18-F H14_C

JIS-I)5101 JIS-D5101

D1605 D1605

日立気イヒ器
CarbⅥrettOr

｣ ｣

これに

2､3年間の日本自動車技術の進歩はめざましく

って自動車用気化器も改良が重ねられつつあ

る｡

日立気化器は綿密なる研究実験を重ねて各礫軽共著の

面影が見えないほどに改良された｡即ち25年度は40PH

型､22AMC型等の新機種を出したが､26年度は26GH

型､30AH改良型を市場に送った｡

昨年ほ自動車界の好況と､日立気化器の改良進歩が

められて､ 月産量は気化器創始以来最高の記

ことが出来た｡

をたてる

第6図 26GH型 気 化 器

Fig.6.Type26GH Carburettor

｣
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串 指品三三ここ､■･

第7図 26GH型気化器楕造園

Fig･7.Section Diagram of26GIi

C窟rburettor

26GH型気化器は4気筒1,000cc級l∴エンジン｣に適‡

する気化器で｢パワージェット｣を備えている｡必要に

応じて加速｢ポンプ｣を装備することも出来るようにな

っている｡この気化器は分解組立が容易で素人でも鮪単

に耳更級うことが出来る｡性能は極めて良好で｢オオタ｣

号の新車に採用されている｡第6図はその外観写真を示

し､第7図ほその構造を示す｡

二輪車､中型自動車用として設計､製作された30AH

型気化器ほ性能の点では既に一応のところまで到 した

ので昨年ほ主として寿命の点に研究のカをそそいだ｡そ

の結果浮子の機構ほ従来の横針弁形態より｢ダットサ

･1′
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弟8図 30AH型気化器絞弁軸ばね機構

Fig･8･ThrottleValveShaft Spring

Of Type30AH Carburettor

ン｣気化器のように上針弁型に変更し､且つ絞弁開閉用

渦巻ばねを簡単な｢コイルスプリング｣に改めた｡気化

器を使用状態に置いて軸に100万回の往復連動を与えて

試験した結果絞弁及び軸の磨耗は著るしく減少した｡

第8図ほ絞弁開閉ばね機構の変更撰､弟9図ほ新浮子

機桁図である｡

133

′Tヽ

l

⊥

｣l

】

l
hl

U

l l

山ロ

tl

l

l

コ

第9囲 30AH型気化器淳子機構図

Fig.9.Section Diagram of Float of

Type30AH Carburettor

上記気化器の外に3,000～4,000cc6気筒｢エンジン｣

用の40P‡壬,700-800cc4気筒｢エンジン｣用の22H

D-1､22Ⅰ壬D-5､800～900cc4気筒｢エンジン｣用の22､

AMC､スクーター用19BHの各機種を製作している｡

これ等に対しても研究改良はおこたらず､月々必らず

何等かの進歩の跡を京して来ている｡

日下2､3の新棟種を設計中であるので近い将来に又

新威力を加えることになるであろう｡




