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Introduction

化延長､ロ㌧-カル繰のディ←ゼル化とい

う国鉄の二大計画と共に､貨物輸

草ほ､

力増強計画に伴う新

ディーゼル動軍､各

相当数の発注を見たが､朝鮮休

貸郵こ於て､

による特需の減少と､

一般産業の足踏により数量的にほ全般としては目覚まし

い動きは見られなかったが技術的には次の如き新しい分

野が拓けてきた｡

28年度

機冒

品として特記すべきものほ､EF58形

車7朝の内1輔を､戴後最初のお召し列車用機

1

-
､
ヽ

車

として特殊設備を施したこと､アメリカ台湾援助費金に

よるC57形蒸気機 車8舗を台湾鉄路管理局に納入し

たこと､我国最初の試みであるセメント､バラ積輸送用

セメント運搬 を東京都小i朝ノっダム建設用に納入Lたこ

と､全巻合金製ケーブルカ←を南海高野山に錯視させた

こと､戦後最初の電気式ディ←ゼル楓 車を富上

蘭製鉄所に納入したこと等を挙げ得ると思う.=

これ

鉄室

の中軸は何れも時代の先端を行くものとして､

その使用成績は各方面から注視の的となっている.二.

電車に就いては28年度来私鉄経営者協会が主体とな

り､ の性能底化と標準化による経亨矧性の向上を計画

し､これに就いて製造業老と共にその其体化を図るとい

う劃期的な動きが行われて来た√_ 日立製作所としてはこ

れに積極的に参加協力を行って来ているが､これが成果

は28年末より逐次製品化される段階となった｡

又28年度は各種産業の復興計画に乗る中､小型ディ

ーゼル機関 の発話が相当多く見られたが､日立製作所

ほ従来の実績によりその大半の受話を往得した｡

27年度アメリカのナショナル･

スチール社と技術提携を行った日

製品である台車､連結器その他の

を進めており､近い将

マリエブル･アンド･

立 作所は､同社の主

葡部品に就いて研究

に於けるこれ等の成果の結実は､

今後の問題として期待される｡

庸又住友金属工業他8杜と共同にて所 PCCカーに

就きアメリカのT.R.C.との技術提携を行った｡これは

今後の

れる｡

車の性能向上に大いに役立つものとして期待さ

機 関

Locomotives

革

電 気 機 関 車
Eleetri(:Locomotives

EF5861号お召L用電気機関室(日本 右鉄道網)

本機関嘩は昭和27年末､日本国有鉄道より受注した

7車両中の1朝を特にお召し用機関車として指定されたも

ので､最も高性能を る機関車で現

練等で活躍している EF58

第1図 EF5861号 お 召 し 用 電気 機 関 車

Fig･1･EF5861Electric Locomotive forRoyal

Train Cars

機気竃形

であるが､特に性能､

東海道本線､高崎

乎と同形のもの

運転の安全性の増

大､確保に留意設計され､動こ外観もお

召し列不用機閲車にふさわしく優雅に襲

作されており､下記の各

されておる｡

筐が追加施工

倍本EF5861号申は本務用機関車と

して国鉄東京機関区に配属になってい

る｡

(1)車体側面の装飾帯ほ 来は前面

だけのものを両側申体全体に亘り18-8

不鋳鋼を使用して装飾し.た｡

(2〕助士備にも速度計を新設した｡

(3)3kW電動発 機用予備 磁抵

杭器を1箇増設して故障の際ほ切換えら

れるようにした｡

(4)供 申との連絡用電話装置が取

付けられるように連結橙を設けた｡
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第2図

Fig.2.

EF5861号お召し用電気機関車運転室

Cab of EF5861Electric Locomotive

for RoyalTrain Cars

(5)前後運転台間に連絡用送話管を新設した｡

(6)運転室側面下部に引込式列車停止標示器を新設

列し 停止位置の正確が期せられるようにした｡

(7)応急処置用道具箱及び予備品箱を補機室内に設

けた｡

(8〕自動連結器に上 揚止め装置をつけて自

しないようにした｡

(9)両端面に国旗掲揚装置を設けた｡

(10)絶縁

解錠

線はすべて人造ゴムネオプレ←ン練を使

用し､安全度を増した｡

(11)台草の主要部分である自動連結器､タイヤ側面､

ばね釣､ブレーキ装置用引棒等は表面を磨き､金属色を

出して故障の発見に便ならしめるとともに､美観を持た

せた｡

蓄電池機関車
BatteryI.ocomotives

子供電重用蓄電池機関室(小田急約)

最近各地の遊 地では子供を対照とした御伽列車や壷

話列車を編成して､最寄交通駅から遊園地まで来園者を

送迎することによって､子供達の好奇心を唆るとともに

日曜祭日等の彩しい人出を合理的に処理することが行わ

れている｡かかる子供列車牽引用として′ト田急電鉄に納

入したのが第3図に嘉すものである｡

本機関葦は同社稲田登戸駅前から向ヶ丘遊周地入口迄

約2kmの間を桜堤に沿うて運転されるもので､子供20

人乗客草7朝を一列草として両終端より同時に出発し､

中央部に設けられた待避線により列草を停止することな

く､交換運転されるものである｡

仕 様

軌 問‥‥‥...‥‥.
.610mm

革 輪 径………‥‖………620mm

論 第36 号l第巻

第3図 小

手

地開園
機

遊
池

丘
電

ケ
蓄

向
射

鉄
用

電
車

急
電

田供

Fig,3.4t Battery Locomotive for Children's

Fable Train

輪 軸 距 離.‥.

♪､
[:コ

幅

枠の全長‥

1,800mm

3,500mm

l,115mm

年休屋根の高さ………………..1,650mm

機関車の1時間定格速度…………5.5km/hr

牽 引 力‖.
‥･‥630kg

蓄 電 池.
‖‥48箇96V

符 量……….224AH5時間放 :率

機関年整備重量………‥.……….4,000kg

中央運転室形で蓄電池は2箱に分け前後端草体に分載

転麿は前後進何れにも都合のよい横向として､その

前後面のガラス窓は外開きとして､通風を良くした｡運

転語横の窓も落窓となっておる｡中央車体屋根上には二

箇の前灯と手動式の警鐘が取付けてあり､運転席には制

御器の外 圧計､自動 断器､灯回路スイッチ､ 気式

警報器用足踏スイッチ､手ブレ←キハンドル､砂マキ取

手筈操作に便利なよう配置されている｡蓄

の側面から積卸する式である｡

蓄電池機冒

池は端車体

車であるから運転が至極簡単容易であって

気的な危険性も無く､又騒音､煤煙も無くその上体裁

優美な流線形の上に外面を美霹な白､赤､橙､緑のラッ

カー仕上を施してあり､遊園地用として好評を博してい

る｡

蒸気機関車
SteamI.0(:OmOtiYeS

台湾向C57形過熱テンダー蒸気機関室

本機 弔はアメリカ合衆国の台湾に対する援助物資と

して輸出されたもので､台湾鉄路局の希望を取入れた型

式である｡写真に見られるようにカウキャッチャー(排

障器)を取りつけたのはその一例である｡受注8細共に

国鉄木綿の試運転に合格下松港より輸出された｡
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第4図 台湾向C57形

過熱テンダー機関革

Fig.4.4-6q2Superheated Steam

Tender Locomotive

(Type C57)for Formosa
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主要仕様

軌 聞.
….1,067mm

シリンダ(直径×行程)……500mmx660mm

常 用 圧 力‥.

火 床 面 積..‥

伝

16kg/cm2

.2.53m2

面 積………………….168.8m2

運転整備時の機関車重量‖…………‥67.5t

運転整備時の炭水尊重量……………･47･46t

運転整備時の名

炭水車水槽容量.

重量……………,114.96t

‥17m3

石炭声巨容量.‖………‥･‥･･･‥.‥12t

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

‥.20,330×2,896×3,945mm

プレ←キの種頬….空気ブレーキ及び手プレ←キ

最大牽引力…‥..
‥.12,800kg

タイ国鉄マックアーサー型修繕貢気機関室

13部の修繕機関席はアメリカ製であるが所謂 特設

計であるため休草し放置されておった｡今回50箇所に

のぼるタイ国鉄の改造要求を実施し新 同様の姿でタイ

に向け下松港より船積された｡主な改造は次の通りで

ある｡

(1)炭水車の蒸気ブレーキを真空ブレーキに改造

(2)担ばねの改造

(3)点灯装置の新設

(4)従台卑復元装置の

(5)灰7k雫石炭庫を薪用 料庫に改造

本機関車の仕様は次の通りである｡

第5図

Fig.5.

タイ国鉄向マックアーサー

型修繕検閲車

Repaired 2q8-2 Super-

heated Steam Tender

Locomotive(TypeMac-

Arther〕for State Rail-

WayS Of Thailand

第6図

Fig.6.

軌

八幡製鉄納38tC型タンク機関車

38t O-6qO Saturated Steam Tank

Locomotive(Type 38t C)for
YawataIron and SteelCo.

問….‖.
…‥1,000mm

シリンダ(直径×行程)……….406×610mm

常 用 圧 力………………13.Okg/cm且

火 床 面 積‥‥‥. …… 2.57m之

運転整備時の機関車重量…………….53.34t

運転整備時の炭水 重量…‥ ‖.‥39.12t

運転整備時の合計重量‥‥‥. ‥‥‥92.46t

炭水車水槽容量....‥‥‥.

燃料庫容量‥‥.

機E 申ブレーキ‥.

.‥14.Om3･

‥‥10.Om3

…‥.蒸気ブレーキ
炭水革ブレーキ….真空プレ←キ及び手ブレーキ

a8tC型タンク機関室(八幡製鉄約)

本機関草は戦後3回にわたり納入しておりその間八幡=

製鉄所の革新的要求により小型蒸気機関華としてほ劃期

的ともいうべき次の特色を有している｡
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特 色

(1〕動力逆転機の取付

38t敵機閏専として動力逆転機を取付けたことは始め

てのことである｡蒸気動力逆転機を運転室床下に取付

け､蒸気圧力13kg/Cm2より4kg/Cm2まで作動し得

る構造となっており､それ以下は手動に切換えるように

なっておる｡

(2)動力採火格子装置

揺火格子シリンダを具え蒸気動力により火格子を揺す

るようになっておる｡

(3)蒸発抑制装置

機関車の運転休止時､例えば昼休 に無益の蒸気

発を行って蒸気を損失することは極めて不経済であるの

で運転休止中蒸発を抑制することが必要でありこのため

本装置は煙突直下にカバーを施し､通風をしぼってこの

目的を達する｡なおカノ㍉-の作動は運転室内操作になつ

ておる｡

(4)煤煙防止装置

工場構内で運転する場合建家内に入ることが多く､こ

の場合黒煙が達家内に充満し作業に支障を来すので､煤

煙発生を防止する必要がある｡本装置ほ火室内に二次空

気を蒸気により 引投入し､又植後部より蒸気を噴出し

消燈の効果をあげておる｡

本機関車の仕様は次の通りである｡

軌 問‥‥‥‥…‥･‥‥=1,067mm

シリンダ(直径×行程〕….=‥‥410×520mm

水タ■ンク容

燃料庫容

最 大 寸

J司.

羞巨_… …t･････････●
■● ●■

Eヨ

月∃_･････

法(長さ×幅×高さ)

‥.4.Om3

‥.1.3m3

…‥ 8,670×2,550×3,550mm

常 用 圧 力‥‥‥‥.
‥･13･Okg/cm2

火 床 面 積‥‥･ ‥.‥.1.3m2

動 輪 直 径………………･･1,067mm

貴大牽引力‥‥‥･ ‥‥9,060kg

20tC型タンク機関喜(北海道庁納)

開拓地向として北海道庁に納入した本磯は日立標準小

型機関車としで性韓取扱の点で将来も大いに需要を期待

し得るものである｡特に現地の特殊事情から第7図のよ

うに連結器は両側緩衝中央輪環式とし運転室は密閉型を

採用しておる｡叉市街地を運行するため葉観に留意し従

来の黒色 粧を廃し緑色塗粧を施しておる｡

本機の主なる仕様ほ次の通りである｡

軌 問………………‥1,067mm

シリンダ(直径×行程)……….300×360mm

水タンク容量……………………2.4m3

燃料庫容量……………………0.8m3

論 第36巻 第1号

第7図

Fig.7.

北海道庁納20tC型タンク機関車

20t O-6-O Saturated Steam Tank

Locomotive(Type20t C)

第8図 日 栄遠賀鉱業所納

C12型過熱 タ ンク 機関車

Fig.8.50t2-6-2Superheated Steam Tank

Locomotive(Type C12)

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

..….6,300×2,402×2,900mm

常 用 圧

火 床 面

動 輪 直

最大牽引

C12塾過熱タ

力‥‥.

積...‖

.13kg/cn2
.‥ 0.65m2

径…………….‥.‥..760皿m

力………‥.……….4,720kg

ンク機関室(日本炭砿約)

この機関車は例年日本炭砿遠賀砿業所に納入されてお

り軸重に比して牽引力大きく特に炭砿向として適切なも

のである｡第8図に示すよう特に自動空気ブレーキ装

置､発 気氏灯装置､油ポンプ給油装置等を備え

ておる｡主なる仕様は次の通りである｡

軌 間.‥‥‥
.1,067mm

シリンダ(直径×行程)……….400×610mm

水タンク容

料積載

tl.

旦･･･‥････

l∃

里･･･‥

....5.5m3

‥.1.5t

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ)

‥‥..11,350×2,940×3,900mm

常 用 圧 力………………‥14kg/cm2

火 床 面 積.‥ ……….1.3m2

動 輪 直 径………………‥1,400mm
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最大牽引力‥…

運転整備時機関草

………8,300kg

鬼.……………‥50･05t
▲∈ヲ_

運転整備時動輪上重量……･=‥=…‥32･02t

ディ ーゼル機関車
DieselI｣OCOmOtives

35tディーゼル電気機関室(富士

戦後国

鉄納)

機第1号として製作せられた本線 革は､昨

年4月以来現地(室蘭製鉄所〕に於て鋳型台車の運掛こ

従事しており､苛酷な使用条件にも拘わらず連日連夜不

休の活動を

る｡侍本楓

けている｡こゝにその成績の一端を紹介す

革の外形及び特性をそれぞれ第9図及び第

10図に示す｡

動力伝達方式は日立特許の磁束差動式特殊励磁機を周

い､迂回転の機関により回転される主発電機の電流

特性を略々双曲線として機関出力の有効な

が､その成果は退憾なく発揮せられている｡

機 速度は

圧

用を計った

磁空気式に3段に変化させて､所要の負

荷及び速度に応じた合理的な運転が行われるように試み

たが､良く作業内容に従って活用せられ経済的な

可離ならしめている｡

低圧 妄源ミ(制御､灯回路､励磁機励磁､蓄

として日立特許のHL発

転を

池充電)

方式による可変速度是電圧発

機を使用したが､機関の空転より定格回転に至る迄路
､

-

●

圧を発生し優秀な成績を示している｡

機関の防振､防音対策ほ良好な機関 の振動特性と相

供つで快適な粟心確度与えており､運転操作の簡便なこ

とゝともに運転関係者に好

料費ほ蒸気機関革

を得ている｡

し約1割に減少し､稼

動率の高いこと及び人員が削減し得ること等と合わせ考

え頗る経浄性を有することが実証せられた｡

本機関華の概略仕様ほ次の通りである｡

執 問.‥‥‥.‥‥.･‥1,067mm

全長×全幅×全高‥‥10,350×2,500×3,290mm

l時間定格牽引力………………‥5,360kg

l時間定格速度..‥
.9.55km/br

ディ←ゼル機関……‥DMH-17A型

130HP(1,400r.p.m.)×2台

主 発

主 電 動

機..‥ 綻迂路70kWx2台

..1†時間定格37kWx4

6t防爆型ディーゼル機関車

先に製作した6BI彗膵方爆ディーゼル機関畢ほ､坑内

搬合理化の一翼を担って益々その真価を発揮し､既に

納入台数 好ぶ
ーウヘー

l軸04 を博しておるが､今回これら

の製作経験と佐川実績並びに実験室に於ける防爆機構の

基礎研究成果を綜合して､各部に新考 を実施した新型

333

第9図 35tデイ
←ゼル電気椀閲串

Fig.9.35t DieselElectric Locomotive

第10図 35tデイ←ゼル電気機関車特性曲線

Fig.10.Characteristic Curves of35t Diesel

Electric Locomotive

第11図 日 立 MCX-6BIIIA,ⅠⅠⅠ型 6t

防爆塑デイ←ゼル検閲幸

Fig.11.HitachiType MCX-6BIIIA,ⅠⅠⅠ

6t Explosion-Proof Type Diesel

Locomotive

MCX-6BIII型防爆ディーゼル機関卑を完成した｡この

ⅠⅠⅠ塾の主な設計方針を

(1)運転取扱の容易
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第12図 日立MCX-6BIIIA,ⅠⅠⅠ型6t防膿

型ディーゼル機関車運転台

Fig.12.Operator's Stand ofHitachiType

MCX-6BIIIA,III6t Explosion-

Proof TypeDiese】Locomotive

(2)保守点検の簡便

(3)構造の単純化

においたが､何れもよくその目的を達し､昭和28年4

月､昨年同様極めて好成績にて国家検定に合格した｡

その主な仕様は下記の通りである｡

型 式‥.‥‥‥...MCX-6BIIIA,ⅠⅠⅠ

検 定 型 式……‥.‥.……‥KI‡D-1061

全 重 量‖…………………‥.6.2t

軌 間………………508～762mm

速 度 段‥.……………前後進各3段

定格速度及び牽引力‥‥ 度段 Ⅰ ⅠⅠⅠⅠⅠ

定 格 速 度(km/血r)…. 3.9 7.712.5

定格牽引力(kg)‥..‥‥1,650 838 516

エ こ/ ヂ こ/

名

型

称……‖ヤンマー防爆4サイクル

雌夕直冷.K一7′ 焼董式

更訂二∴∴∵∴

.2LDB防爆塑

シリンダ数(直径×行程)….2-140声×200mm

連 続 定 格...,..……‥30HP/850r.p.m.

使 用 料….重訂由､A重油､又はこれらの混

合油

防 爆 装 置….吸排気フレ←ムアレスタ､排気

冷却用水噴射 置､排気処理指､

機関自動停止装置

動力伝達装置

変速クラッチ‥川.‥三貢式乾燥 擦クラッチ

第36巻 第1号

第13図 日立MCU-6BII型6t坑内型

デイ←ゼル機関車

Fig･13.HitachiType MCU-6BII6t

Underground Type Diesel

Locomotive

変 速 歯 車……‥常時かみ合式はすば歯車

逆 転 機.....
…….傘歯華式

軸駆動方式…….…….2軸チエソ駆動式

走 行 装 置

車 輪……‥マンガン鋳鋼製タイヤ付

軸 箱‥‥‥‥‥テ←パーローラー軸受

ば ね 装 置‥‥重ね板ばね及びコイルばね付

3点支持式

ブレーキ装置…………‥空気及び手ブレ←キ

又は手プレ←キ

点 灯 装 置….防爆ダイナモ､電圧調整器付､

30W 2箇

6t坑内塑ディーゼル機関重

光に我国最初の本格的ディーゼル機関車として､

ⅩDMC-6BI型を完成し､各方面に多数採用願い好評を

博しているが､本機ほ坑内の特殊性に依り一層小型化さ

れたものが要求されるをこ至り､特に外形寸法と共に動力

伝 装置､ 転装置等に多くの改良を加え完成を見たも

ので､新に完成せる4tII と共に､特に狭陰なる坑道

に使用し､坑内輸送の合理化に多大の貢献をなすものと

確信している｡

領水機は顧客の御要求に応じ､簡単に防爆塑ディーゼ

ル機関蔀に改造出来る1

本機の主なる仕

型

造にしてある｡

は次の通りである｡

式….エンドキャブ型2軸鎖駆動式

〔MCU-6BII)

運転整備重量‥.

軌 問‥.

最 大 寸 法

長 さ(台枠〕‥‥.

.508mm

...3,200mm

高 さ…….‖….‖‥.1,225mm

幅 (台 枠)‥.…………..‥.950mm

(導 体〕‥上部600mm 下部700m血
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第14図 日 立 標:準 MC-10B lOt

デイrゼ/レ機関車

Fig.14.HitachiStandardlOt Diesel

Locomotive Type MC-10B

軍 輪 径….……‥
=……･460mm

軸 足巨………………=1,000mm

ェ ン ヂ ソ……‥ヤンマー3LEB･防爆型

定格33HP/1,000r.p.m･

定 格

牽 引

起 動 方

動力伝達

安 全 装

消 火

プ レ
ー

小型デイ

度(km/hr〕‥ 3･9 6･9 12･5

力(kg〕…‥.1,8251,030 570

式…………….圧縮空 台動式

置….1箇のハンドルによりクラヅ

チの切換えと同時に変

が行える構造

操作

置.…排気温度の上昇､或は排気冷却

用噴射71く圧力の低下に依り自動

的にエンデンを停｣J二せしめる構

造

音詩….CO2消火器

キ….テコ式手ブレーキ

ーゼル機関室

最近私鉄､専用鉄道に於ける合理化が叫ばれ

の安いディrゼル化への切換は勿論､新設練に使用する

機関帝は競ってディ←ゼル機関 を以て充てつゝある硯

状から陸続として引合が殺至=ノ特に日立技術の優秀性ほ

広く斯界の認める所となり断然同 者との競争に打克つ

て昨年1月以降8月迄に小型ディけゼル機関専(防爆型

を除く)のみでも已に11輌の受話を見るに至った｡.

即ち日立小型ディ←ゼル機関葦ほ堅牢にして耐久力を

右し形状は努めてコムパクトにし､小型ながら低速に放

て中型級の機関軍に匹敵する牽引力を有し､搭載するエ

ンデンほ強革射こして耐久力に富み特に入換什如こは回転劇

の常用範囲の広いものを用いて変

広い変速範開を持っている｡′

草体特に運転

る等各々用

築作を容易にし且つ

は防霞､防水､防熱等の考慮が払われ

に応じて細心の注意の下に設計されてい

る｡以下代表的なものに就いてその仕様を列記するこ

日 立技術の成果

第15図 日立療準MC-10B型10tディーゼル

機関車運転室機器配置

Fig.15.Arrangement of Operating Equip-

ment for Hitachi

DieselLocomotive

Standard lOt

第16図 日立 準九4C18B型 8t

デイドゼル機関車

Fig.16.HitachiStandard8t Diesel

Locomotive Type MCq8B

第17図 日立梗準MC-12B型12t

ディーゼル機関車

Fig.17.HitachiStandard12t Diesel

Locomotive Type MC-12B
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名 称 型 式……MC-10B エンドキャブ型

2軸鎖駆動ディーゼル機関車

運転整備重量川‥
….10t

軌 問………………‥1,067mm

最 大 寸 法 長さ(台枠)……3,600Inm

幅 (全幅)……1,925mm

高さ(全高)‥‥..2,520mm

草 輪 径‥.‥‥....‥‥.‥‥‥620mm

軸 蹄………………‥1,350mm

標 準 速 度‥..‥ 4.2-7.5-12.7-20.1kmノbr

実用最大 30.Okm/br

標準牽引力……3,150-2,075→1,220-775kg

エ ソ ヂ ン..三菱日本重工製ふそうDB-5L塾

出 力……130HP/2,000r.p.m.(最大)

始載仁方式.‥‥
‥セルモ←タ式

燃料タンク容量………….………….80J

ク ラ ッ チ‥‥‥･･=……….乾燥複板式

変速逆転滅連装置

塾

変

速

ブレーキ

式……….常時噛合歯革式(特許)

速...‥…‥ま巽択摺劾爪クラッチ式

転………………….傘歯車式

置‥‥..‥連動式手ブ.レ←キ(特許)

第日周(前頁参照〕ほ本機の外観､第15図(前頁参照)は

運転室機器配置を示し､第l占図(前頁参照)､第17図(前

頁参照)はそれぞれ8t及び12t機関車の外観を示す｡

MR･25C型.ディーゼル機関重(北海道炭砿汽船納)

最近デイトゼル化に依る合理化に伴い従来私鉄､専用

線に於て懸案となっていた中型デイ←ゼル機関車の採用

が続々と計画されるに至った｡然し乍らこれ等中型(20

～40t級)ディーゼル機関車ともなればその購入費も可

成りな高額に及ぶので特に企業合理化の叫ばれる苦しい

現状だ桝こその確固たる信頼性の裏付なくして多額の新

嘗費を計上することができない｡そのため各便用老側は

共に一応足踏みの状態であったのが実情である｡

日立 作所に於ては己に戦前からの貴重な経験と新し

第18図 日 立 療準 MR叫25C型 25t

ディーゼル機関車

Fig.18.HitachiStandard 25t Diesel

Locomotive Type MR-25C

第36巻 第1号

第19図 日立標準MR-25C型25t ディーゼル

横閑車運転室機器

Fig･19･Arrangement of Operating Equip-

ment for HitachiStandard 25t

DieselLocomotive Type MR-25C

い研究成果に依る技術とを買われ昨年度に建設省向20t

ディ←ゼル機関肇4禰を納入し続いて昨年5月北海道炭

鉱汽船より 25t ディーゼル機関車を受話､引続き8月

迄の3箇月問に20～35t級12翻の受註を見て斯界に脚

光を浴びている｡

以下題記25t ディーゼル機関車に就いてその特長を

列挙する｡

(1)構造堅牢で保守に便利である｡

(2)変 比が大である｡

(3)主クラッチ空気操作の性能が優秀である｡

(4)ェソヂンは香負荷に耐え寒冷地に於ても始動が

容易である｡

(5)見透しが極めて尽い｡

(6)積雪時に対処し特殊のスノープラウを付け街運

転ほ十分な容量の暖房装置を設けてある｡

以下水機の仕様を示す｡

名 称 型 式….MR-25C エンドキャブ型3軸

ロッド駆動ディ←ゼル機関車

運転整備重量……………………‥25t

軌 間………………‥1,067mm

最 大 寸 法

長さ(台枠〕..

幅 〔台枠)…….

高さ(全高)‥…..

‥ 5,700mm

‥
2,200mm

‥ 3,025mm.

車 輪 径………………….860mm

軸 距‥ …… 2,400mm

標 準 速 度…… 4.0-8.7-14.6-23.2km/br

実用最大 30.Okm/br
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第20図 日立MR-25C型 ディーゼル機関車

特性曲線

Fig.20.Characteristic Curve forIiitachi

175HP DieselLocomotive Type

MR叫25C

標準牽引力.

コニ ン ヂ ン㌧

‥ 7,850-4,300-2,570-1,620kg

出 力.‥

始動仁方式..‥

料タンク容量‖‥

主ク ラ ッ チ‥‥

変速逆転減速装置

日本重工製ふそうDE型

210HP/1,300r.pJn.(最大)

175HP/tOOOr.p皿.(標準)

‥‥ガソリンエンデンに依る

………….350J

乾燥多板式(圧縮空気操作)

型 式.…..‥.常時噛合歯申(特許)

変 速…..‥‥.撰択摺動爪クラッチ式

逆 転 機……傘歯車式(圧縮空気操作)

ブレーキ 置.…単独空気ブレーキ及びハンド

ル式手ブレーキ併設

特 殊 装 置

暖 房 装 置…‥
…‥排気ガス暖房

スノープラウ‥‥
･二鋼板製(高さ調整式)

ウインド←ワイパ……
.前後各1(手動)

第18図ほ本機の外観､第19

臨は機関車特性曲線を示す｡

第20
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第21図

Fig.21.

国 有 鉄 道 納 湘 南

Electric Car forJ.■N.R.Shonan Line

電 革

Electric Cars

郊 外 電 車
Snbnrban Cars

湘 南 電 喜

国鉄が最新際準彗㌢電坪とL′て設計した長距離電動列車

であるっ

モハ 80 サハ 87 クハ 86 サロ 85

定 員 126人 119人 105人 64人

目 重 47t 32t 32t 33t

ニの 頚の特長はモハに運転室の無いことで､両端の

クハだ桝こ運転室があって途中は全て貫通式である｡又

客畢､ 草相互の特長を良く取り入れ､両軍の長所を折

表して､快適のサービスと､混雑の緩和､運転の円滑を

期すると共に､台頚及び事体の設計に当っては､革禰振

動の研究結果を基として振動及び草体の軽量化に留意し

てある｡今その主なる点を挙げれは

(1)台 尊

台革はすべて軸ばね式コロ軸受付のもので振動状態の

改善に対Lて深甚の注意が二払われている｡

(2)鋼 体

草体の重さを増さずに強さと剛さを極力増すため台車

枠中梁をやめて 端衝撃を側構で持つようにしている｡

側構は強さと剛さを増すため膿板を屋根上まで上げて放

くしている｡

(3)室 内 設 備

量内設備は殆ど宰畢と同様にして出入台は両端にあ

り､相当広くし普通の 車のように踏段をやめて乗降に

優にし､側引戸ほドアーーェソヂン付きである｡腰掛は横

形座席を設けて中距離族客へのサービスを考えてはいる

が座席の間隔及び長さを葦分縮めて通路が広くなってい

るのほ混雑時を考 してのことである｡

モハ以外には便所を設け､その入口は出入台例より入
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れるようにし客室とほ完全に仕切ってある｡天井灯は二

列に配して座席を明るくし､僅席下には新形の

器を取付けている｡

市 内 電 車
Tram Cars

気暖房

大 阪 市 電

充実した都市交通網の中で最も一般に親しみ多いもの

は路面電軍であろう｡市民の足として商都大阪を縦横に

走り､乗客の便を計った各部の構造ほ路面電宰の代表的

なものといえよう｡

この電車の特長ほ次の如くである｡

(1)長さ12.18m,窪員70人の中型ボギー車であ

る｡

(2)出入口ほ進行方向に対して左側の前端及び巾央

相々後方寄の2箇所にあり､乗務員の活動範囲を適切に

していると共に乗客収容が均一に出来る｡

(3)出入口引戸はそれぞれ直通空気式戸閉機操作と

し､運転の迅速を計っている｡

(4)腰掛ほ縦型とし表地ほブリュ←色のビニ←ル･

第22図 大 阪 市 電

Fig.22.Tram-Car for

納 電 車

Osaka City

第23図 大 阪 市 電 納 電 車 内 鱒
Fig.23.Interior View of TramTCar for

Osaka City

第36巻 第1号

第24図

Fig.24.

名 古 屋 市 電 納

Tram-Car for Nagoya City

クロスが張ってあり清潔な歩トト地よい構造となってい

る｡

(5)天井灯は今回より新採用した20W蛍光灯16箇

を二列に配し､従来の3倍以上の而も平均Lた明るさが

得られている｡

(6〕室内の化粧木材はラワン材を用い､羽目板は杢

目の刺戟の柔いシナベニヤ板が用いてあり木地

アクセン†をつけた美しさを表わしている｡

(7)室内金具はクロ←ムメッキとし､仕切棒､吊草

棒等にはステンレス磨管をf机､てある｡

(8〕屋根ほ全木製帆布張とし両端に前照灯がカバー

して約められ､中央にビュ←ゲルが設けられている｡

名 古 屋 市 電

有効に乗客収容が出来､而も乗務員の活動に無理がな

い電車として製作納入された名古屋市

分に発揮して活躍している｡

はこの特長を十

この電車の概略仕様は次の通りである｡

軌 間.‥‥‥
….1,067mm

定 員……70人〔座席28 立席42〕

最 大 寸 法(長さ×幅×高さ〕

……12,706×2,422×3,075mm

自 重.
…‥15.Ot

ここに本革の特長を紹介しよう｡

(1〕外観ほ第24図に見られるようなスマ←トな曲線

美を更にクリームとグリトンに塗分･けてある｡

(2)室内の天井はライトクリーム､腰帯以上はカス

ケードグリーン､腰板部はウオームライトグレーに

してあり従来の木地 仕上の面目を一新している｡

装

(3)窓ほ上半固定､下半上昇式とし窓枠は塩地袋デ

ッキブラウンに塗装してある｡

(4〕出入口は両端及び中央にあり､中央入口戸は後

方車掌に依り操作される戸閉機を設け乗車専用に用い､

両端は手動式差動リンク付二重引戸構造とし運転手及び
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車掌に依り操作され粟宵収容を埠卜来

するよう設備されている｡

(5)中央入口戸閉機にほ開､閉の

動作直前に鳴る警報ブザーが入口柱に

設けられ乗客に開閉を予告すると共

に､運転手卸せ灯に依り戸閉時点灯L

て危険を防止するように配線されてい

る｡

(6〕運転室にi･よ点灯用スイッチの

他に方向指示灯用スイッチを設け､交

叉点に於ける車の進行方向を華端屋根

上に設けた赤色の左右卸せ灯に依り指

元するように配線されている｡

〔7〕腰掛ほ縦型としグリーンのビ

ニール･クロスが張ってあり､掛心地

よい構造となっている｡

第25F頚

Fig.25.

(8)天井灯ほ60W管型電球が12

箇天井巾央二列に並べられ明るい室内照明をしている｡

(9)自動 断器は運転軍床下に設け､ 断時のア←

クに依る乗客の恐怖をなくすように設備してある｡

電気式ディーゼル動革

DieselElectrie Car

過般国鉄に納入せるキハ型電気式デイトビル動車は､

門司博多f~甜こ運転される最新型にてキハ441_002葡キハ

442001細の3輔連結を基本編成とし､ラッシュアワー

に放ては1編成増結して最大6潮で運転することがH

る｡この動車ほ床下にあるディ←ゼル機関直結の発電機

より後部台車の

式にて､竃

動機2台を駆動する電気式動力伝達方

と同様1箇所の運転室から全車を自由に総

満制御する方式を採用しており､動軍 嘩相互の特長を

慮しで快適なサービスと混雑の緩和､運転の円滑を期

第26図 国鉄納キノ､44100形電気式デイトゼ/レ

勤車内部

Fig･26･Interior View ofType Kiha44100

DieselElectric Car forJ.N.R.

国鉄朝キノ＼44100及び44200形電気式デイ←ゼル劫車

TypeKiha4410Oand44200DicselElectricCars

forJ.N.R.

すると共に台車及び車体の設計に当っては振動及び車体

の軽量化に留意してある｡今その主なる点を葦げれば

(1〕~車 体

木部を少くL 板及びアルミ合金板プレスを多く採用

した軽量構造とし熱こ剛性を高めて乗心地の改善を計つ

ている.｡

(2〕室 内 設 備

湘南電車と同様キハ44100のみ片側に運転室を有し途

て貫通式とし幌及び渡り板が設けてある｡室内を

明るくするため固定窓を増設して窓を広くし､側引戸は

軽合金プレスにてドアエンジン付である｡室内ほ塗潰し

にて､横型座席を設け､天井灯を二列に配置して配光を

良くし､湿気暖房を行っている｡便所はキハ現200のみ

に設けてある｡

(3〕台 茸

側件､端梁を銅板プレス装とし､枕ばねを右せず車由ば

ねのみとしこれに防振ゴム及びオイルダンパーを用い振

動の改善に深甚の注意を払っている｡

第25図はキハ44100及び44200の外観､第2`図ほ

キハ44100の内部を元す｡この動葦の仕様を云せば下記

の通りである｡

形式 キハ44100

定 貝…………‥座 席 別人

立 席 36人

計 120人

自 重‥‥.
…….約33.5t

主 要 寸 法……….最大長さ 20,000mm

最大幅 2,728mm

最大高さ 3,715mm
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機 関 型 式……………….,DMH17A

台 亭

主 発

式……….DT18及びDT18A

機……‥ DM42 300VlOOkW

主 電 動 機……MT45 300V45kW2台

減 速 比‖.‥..‥

制御回路

尉2 5.3

….直流
24V

ブレーキ装置….DAl空気ブレ←キ及び手ブ

レーキ

暖 房 装 置‥

最大運転速度.‥‥.

形式 キハ44200

定 貝.‥‥.

自 重‥‥.

…,‥温気暖房

.901くm/血r

.‥座
席

立 席

計

…….約33.5t

主 要 寸 法………･最大長さ 20,000mm

最大幅 2,728mm

最大高さ 3,715mm

機 関 型 式.……………….DMH17A

台 車 型 式....‥....DT18及びDT18A

主 発 電 機……‥ DM42 300VlOOkW

主 電 動 機,.‥‥MT45 300V45kW2台

減 速 比.
‥‥2段減速

5.3

制御回路電圧‥.
.‥‥‥‖直流

24V

ブレーキ装置…………DA2空気ブレーキ

暖 房 装 置‥.‥‥‥

最大運転速度.
..温気暖房
90km/br

寄 手
Passenger Cars

調製=軸ボギー三等重(スハ43)

国鉄に於ける三等客車の最新標準型として設計された

もので､昭和25年この形式の出現以来毎回設計に改良

が加えられ戦前の三等軍に較べれば､格段の設備と優秀

性を誇っている｡

最近の主な改良点を奉げれば次の通りである｡

(1)床ほ全面にリノリウムを敷きつめている｡

(2)洗面所にアルミ製の大きなクズ篭を設け､又窓

論 第36巻 第1号

下に灰皿を設けて室内の清潔化を計っている｡

〔3〕網棚は無給網を用い荷物の損傷や網のはつれ

を､防止すると共に外観を優実にしている｡

〔4〕客室の両妻の引戸にほ首動戸閉機械を設け､夜

間又は冬期乗客が開放のまゝ出入しても自動的

に間宮るようにしてある｡

〔5)硬掛の通路側枕を設け､肘掛の中間には乗客の

便を計りビール､サイダ←等の栓抜きが取付け

てある｡

(6)便所及び洗面所内部の金具

同じ焼付

iは全て周囲の色と

をほどこし､取付は十ねぢを用い､

手洗弁等にはカバ←を設けて盗難予防がしてあ

る｡

(7〕洗面所にほ飲料水タンクを設け且つ洗面器下部

に鉄器キセを取付けて外観を優美にしてある｡

〔8)天井及び屋根裏には全て防火塗料を用い､電車

区間走行時のトロリー繰切断による火災を防止

してある｡.

(9)天井灯i･ま､従来､終夜､半夜の二段であったも

のを､これを直列に接続する回路を設け､減光

を行い得る三段スイッチにして乗客の睡眠に便

なるようにしてある｡

(二10〕同時点滅器の構造を変更して､編成中の一華を

他草に無関係に点滅し得るようにしてある｡

(11〕運転時には発 機の､停車時には蓄電池の 流

を測定するために､測定用スイッチ箱を床下に

取付けてある｡

(1.2〕拡声器を設けている｡

鋼体化=軸ボギー≡尊重(オハ61)

鉄でほ戦災と老朽化のため戦後多量の新草を補充し

たのであるが､一転年増大して行く輸送量に追付けず､未

だにローカル線でほ大部分が老朽の木製専をそのまま使

用しているのが現状である｡これ等を全て新車に置き換

えることほ予算の関係で難しいので､これの台枠､蓮陪

器､ブレーキ､台車等の部品を再用して､17mの木製

大形客革を20mの鋼製三等軍に改造したのがこの華で

ある｡

この事の主要々目は次の通りである｡

340-一

第27図

Fig.27.

国鉄網 ス
ノ､43形客車

Type SUHA43Passenger

Car forJ.N.R.
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第28図

ダig.28.

7E

自

最

オ/､61形 穿

Type OHA61 Third

ClassPassengerCar for

J.N.R.

員‥‥‥...

重‥‥
‥.96人
約29t

大 寸 法

長さ(連結器がアライアンス式の場合)

……‥･‥.‖……20,056mm

(連結器がシャワン式の場合〕‥20,01針mm

最 大 幅‥. …‥ 2,900mm

最大高 さ…..‥‥‥‥‥.‥‥4,020mm

この専の草体は新型三等草に準じ､下廻りは甲種修繕

裁定により製作されたもので客室内の腰掛､網棚､窓､

灯具等ほほゞ新装車と同じである｡化粧室贋張は鋼板張

りとし､化粧室タ､キ床､便所腰張､タ､キ床､踏段ほ

タイル張りである｡蒸気暖房装置は高圧式である｡水揚

装置は床下水槽式で7k相客量は約700Jである｡点灯装

置は同時点滅器を設け一斉に点滅出来る構造である｡

貨車及び運推草
FreigIlt Cars and Wagons

緩 急 車
Brake Wagons

国鉄網ワムフ100形=軸ボギー有蓋緩急喜

急行貨物列車に連結する車であって､専の半分が貨物

室で小口扱用の諸設備を有し､半分ほ車掌室で両妻及び

各仕切の貫通した鋼製車である｡

この事の主要々冒ほ次の通りである.こ

荷 重……………………‥15t

自 重･･‥….‥‥…‥‥.‥ 約21t

容積(貨物室)‥.‥ .‥‥ 36.8m3

最 大 長 さ‥…

最 大 幅‥‥.
‥‥13,950mm

.2,949mml

最 大 高 さ………………‥3,900mm

ボギー中心距離……….……….9,600mm

耳掌望には便所､洗面所及びストーブを設けてある

冷 蔵
Refrigelator Cars

国鉄網レ10000形冷蔵室

昭和27年度第一次40葡の大量を受 し､最近急激

第29図

Fig.29.

ワムフ100形二軸ボギ←有蓋 急事

8qWheeled Covered BrakeWagon

第30図 レ10000形 二 軸 冷 蔵 車

Fig.30.4-Wheeled12t Pefrigelator Car

に増加Lた冷蔵物の輸

に

に貢献していることほ未だ記l意

rしい｡日召手口28年度は第二次として10朔を受話し

た｡主なる相違点ほ今回のほアルセルボード保冷板を使

用した点及び中側ブレーキテコ止装置を新型に変更Lた

ことである｡.この新型側ブレーキテコ止装置ほテコ守の

側面に歯形を設け､これに錘付の爪を噛合せる装置で二

軸草の市側ブレ←キテコ止装置ほ今年度より全部これと

敢換える計画である｡

この年の重要々目ほ次の通りである｡

荷 重….……..………………12t

自 重.……………….‥約14.5t

容積(氷タンク容積を除く〕…………25.6m3

氷タンク容積‥.
….4.8m3

最 大 長 さ………………‥8,200mm



342 昭和29年1月

最 大 幅…‥

日 立

‥ 2,700mm

最 大 高 さ……‥‖‥‖……3,785mm

軸 距. …‥ 4,200mm

タ ン ク 車
Tank Car呂

タンク幸の需要ほ最近益々盛んになって来たので､こ

の受話に対応し､納期短毒宿､材料節威､コスト低減を目

標に一般タンク辛の標準化を計ると共に､急激に増加し

て来た特殊タンク華の要求にも独特の技術と多年の経験

に物をいわせて幾多の新機軸を生み出した｡

標準タ ンク車の設定

目標を15t積と30t積のタンク革に置き､第一種よ

り第三種までほその構造が比較的簡単であるため､液比

に依るタンク容量の差､及びこれに伴う自重の変化を数

段階に区分して､努めて同一部品を使用しその互換性を

高めると共に､製品の量産化に依るコスI低減､能率の

増進を図ることが出来た｡

更に第四撞に属する特殊タンク車に対してほ､台枠､

ブレーキ装置､台車等の共通品は て標準設計のものを

流指し､唯タンクのみに特殊性を持たせるようにして､

第1表15t積 梗 準 タ ン ク 車

Tablel.15t Standard Tank Car

タ ン ク

種 別
液 名 称 巳液 比牒(t)重

ク レ オ ソ ー

ト

重 油

ぺ ン ゾ ー ル

メ タ ノ ー ル

揮 発 油

濃 硫 酸

濃 硫 酸

稀 成 一駿

稀 備 酸

苛 性 ソ ー ダ

容 積

(m3)

1.07

0.98

0.87

0.797

0.73

1.84

1.65

1.53

1.38

1.35

15

15

15

15

15

15

15

15

15

15

14.1

15.5

17.5

19.2

20.9

8.5

9.5

10.0

11.0

11.4

丹笥=.誓)表中稀硫酸は鉛ホモゲン 稀酷酸はステンレスを使用す｡

第 2 表 30t積 模準 タ ンク 幸

Table2.30t Standard Tank Car

タ ン ク

名 称
液 名 称l液 化:荷′⊥､琵■容

積
(t) (m3)

重 油

揮 発 油

ノミ ン ソ ー ル

濃 硫 酸

濃 硫 酸

稀 硫 酸

苛 性 ソ ー ダ

0,98

0.73

0.87

1.84

1.65

1.53

1.35

31.0

41.0

34.5

16.5

18.3

19.7

22.8

(備考)表中捕硫酸は鉛ホモゲンを使用す｡

第36巻 第1号

第31図

Fig.31.

15t 積 濃 硝 酸 タ ン ク 串

15t Tank Car for Nitric Acid

Transportation

第32図

Fig.32.

15t 積 塩 酸 タ ン ク 車

15t Tank Car for Muriatic Acid

Transportation

高圧タ∵ンクを装備した特殊タンク草をも標準化出来る域

に到達した｡現在際準タンク草として設計されたものを

挙げると第1表及び第2表のようになる｡

特殊タ ンク喜

ビニル工業等の化学工業の発展に依り､特殊溶液の

大量輸送が必要となり､特殊タ∵ンク専の要求が急激に増

加して来た｡日立製作所としては27年度に液体塩素の

タンク草を完成して塩素輸送に一大飛躍をもたらせたが

28年度に於ても~F記のような特殊タンク帝を完成納入

した｡

(1)濃硝酸アルミニウムタンク

濃硝酸の閣蝕性強烈なためタンク材料に純度99.5%

以上のアルミニウム板を用い､胴板及びドーム板は厚さ

13mm,鋳板は16mm として接目は経てガス熔接に俵

った｡各 箇所は組立後外部よりの点検に便なるよう

に配置し､且つ熔接部分ほ焼鈍して材料組織の均一化を

計り､裂症その他使用上有害な症のないようレントゲン

法､鎚打などに依って厳密な検査を行って万全を期して

いる｡

第31図ほ本タンク華の外観で仕様は第3表に示す｡

(2)蟻酸タンク

塩酸タンク専は6kg/cm2の圧力に耐え得るタンクに
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第 3 表 特 殊 タ ン ク 車 仕 様

Table3. Specification of SpecjalTank Car

濃 硝 酸
アルミニウム

タンク車

軌

荷

最
大
寸
法

長

幅

高

聞(mm)

董 (t)

重 (t)

さ(連結雨間)(nnrn)

･･い=

さ(mm)

固 定 軸 足巨(mm)

タ
ン
ク

津 中 心 琵巨離(mm)

契 容 積 (m3う

内 径(m.甲｣

長さ(鏡板外側間)(nIn)

ー キ

塩 酸 タ ン ク 車 重液体塩素タ ンク薄1苛性ソーダタンク車

1,067

9.03

15.0

8,400

ブレーキテコ外側2,432

安全弁頂部 3,445

3,800

10.3

1,410

6,950

空気及び例ブレーキ

1,067

10.8

15.0

7,900

ブレーキテコ外側2,470

ドーム蛮ハンドル
軸頂部

4,000

3,450

13.5

1,700

6,374

空気及び例ブレーキ

ゴムライニソグを施して製作される｡ゴムライニングの

加硫工程は二段に分けて行われ､その度に絶縁試験を行

って完全なゴムライニングの施行を

弁､コック

認している｡又

､液出装置等にも破損し易い陶器や球那引
き鉄器を使用せずゴムライニソグLた品物を使用してい

る｡第32図は本タンク坤の外観で仕様は第3表に示す｡

(3)液体塩素タンク華

猛毒で腐蝕性大なる液体塩 の大量輸送は化学工業に

第33図

Fig.33.

15t 積 液 体 塩 素 タ ン ク 奉

15t Tank Car for Liquid Chlorine

Transportation

第34図

Fig.34.

30t 積 苛 性 ソ ← ダ タ ンク 車

30t Tank Car forIron Free Liquid

Caustic Soda Transportation

1,067

20.4

15.0

9,800

台茸枕ばね外側 2,330

手 摺 上 部 3,495

1,650

5,700

12.9

1,456

8,030

空気及び字ブレーキ

1,067

16.34

30.0

9,500

台凍枕ばね外側 2,330

ドーム蓋ノ､ンドル
軸丁創部

1,650

5,400

20.0

3,850

1,896

7,830

空気及び手ブレーキ

大きな飛躍をもたらしたが､水草は数次の製作に逐次改

良され､掛こバルブ其の改良は著しく､耐膵蝕性合金の

使用､弁 造の改善から防熱装置の特殊考案等日立技術

の粋を集めて自信ある製品が送り出されている｡又こ

のタンク革ほ高圧ガス取締法令の適用を受ける内圧13

kg/Cm2の高圧タンクでその製作には熔接部分の焼鈍ほ

勿論､熔 交線のレントゲンの検査及び を行い十

分な耐圧強度を持たせて第四種タンク辞とし/ての安全性

を高めている｡,第33図は木タンク坪の外観で仕様ほ第3

表に示す｡

(4)苛性ソーダタンク草

本タンク率では苛性ソ←ダ溶液がタンク 部に苛性

脆性をおこさないように特に注意して熔接を行ってい

る｡ ∴･● に於ても使用出来るよう保温装置を設

けてその使用区域を拡大すると共に､掃除弁を設けて使

■用の合理化を図っている｡更に最近ほタンク内部にラバ

←ペイント 或ほゴムライニングを施行することに着

目して逐次実施に移しつゝある｡

第34図は本タンク革の外観で仕様は第3表に示す｡

セ メ ン ト 運 搬 車

Cement Cars

源開発と共に､各地にダムの建設が行われ､文部市

の復興により大ビルの建造が次々と行われる現状に於

て､これ等の地点にセメントその他の材料を如何に合理

的に輸送するかが問題となって来た｡セメント運粧車ほ

この要望に応え､昨年10月その記念すべき第1号草を

東京都小河内ダム建設事務所に納入､つづいてその使用

実績による改良型を日立セメソIに3漸納入､いずれも

裡に使用されている｡

セメソ†運搬車ほ､セメントをばら積のまゝに輸送す

る貨車で､輸送費ほ従来の袋詰輸送に比べて約8%のコ
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第35図 日 立セ メ ント 納セ メ ント 運搬車

Fig.35.Cement Car for HitachiCement Co.

スト安となり､船載輸送に対してほ､大なる港湾設備を

必要とせず､如何なる山間僻地へも迅速に輸送出来る

の利点を右し､その仕様の概略は次の通りである｡

積 載 荷 重…………30t(見掛比重1.3〕

自 重………………….約15t

軌 問‥.

台車中｣[上屋巨離.‥

….1,067mm

‥ 5,800mm

この専制は国鉄に事禿編入されるもので､台専はTR

41A,連結器は柴田式上作用を使用し､制動装置も国鉄

仕様によっている｡

草体は全鋼製熔接構造で､箱型をなしその下部は適当

な傾斜をもって二つに分れたホッパー型とし､内部は滑

かに仕上げられて､草体側面に装備された空気作用のバ

イブレータと共に､セメントの排出が速かなるよう考

されている｡

草体屋根上にほ取入口8箇があり､各々二重式薯を有

し､その内蓄ほ濾過網を有していて､坂入時セメントが

車外に飛散するのを防いでいる｡下部にほ2箇の取出口

があって､その底戸は軍部の両側より人手で軽く開閉出

来るようにしてある｡特に箱体内にほ雨7k湿気が侵入し

ない構造とすることに､設計上最も苦心が払われている｡

秤
l⊆≡l

呈

Scale C‡lT･昌

車

電動､鉱石及びコークス秤量董

秤量草は熔鉱炉へ装入する原料を計量し運殺する幸葡

であって､次の二つの方式がある｡

(1)秤量草自体にホッパ←を有するもの

(2)秤量専にはホッパ←を看せず､巻上機と共用の

バケットを積載する台のみを有するもの

前者に於ては､原料は秤量辛から巻上機へ移される所

で一度排出されなければならないが､後者でほ､バケッ

トの俵巻上磯で巻上げられるので､この間の時間が短く､

延いては熔鉱炉の作業を能率化する｡

川崎製鉄千葉製鉄所柄入の 動秤量車は､日本最初の

試みとして後者即ちターンテーブル方式であって､その

第36巻 第1号

第36図 川崎製鉄納

Fjg.36.Motor･driven

KawasakiIron

電動至芸 石秤 量

Ore Scale Car for

Manufacturing Co.

第37図 5t 鉱 石

Fig.37.Capac主ty 5t

秤 量 車

Ore Scale Car

仕様ほ概略次の通りである｡

型 式…………….二軸電動秤量申

積 載 荷 重……鉱石18t(コークス6.5tJ

克 行 速 度………………‥75m/mi:1

気 方 式……….A.C.200V50亡b3少

制 御 方 式……‥直接制御､押上機式制動

秤 量 機.‥‥.‥‥11木枠式自動秤量機

軌 問‖………………1,435mm

外観は写真に示すように､草体巾央に運転室を設け､

車体内枠装置により支えられた額盤上､運転室の前後に

タ←-ンテーブルをおいて､巻上磯のバケットを載せるよ

うをこなっている｡一方の車軸は30kW■ノ 動機により滅

速機を総て駆動されるようになっており､これ等の

ほ車体前後に立てられた台上のパンタグラフより得る｡

秤量の際､精度を確保するため､ターンテーブルは10

r.p.m.で回転させられ､貯鉱槽備付のフィーダーによ

り原料ほバケット内に落下させられるが､これ等の操作

はすべて運転室で行うようになっている∴

鉱 石 秤 量 葺

この事は蓄 車iこ連結されて運行する特殊な秤
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量車で日本鋼管富山製鉄所柄のものである｡.設計製作共

に豊富な経験が織込まれていることほ勿論であるが､特

に額板と衝脚の問に防振ゴムを使用して秤量器のナイフ

エツヂなどの摩耗減少に意をそゝいである｡

この の要目は次の通りである.:

積 載

軌

j弓.

圃∴ ∵∴

間.‥

..5t

.610mm

全長×全幅×全高.‥.4,500×1,300×1,650mm

走 行 速 度………………‥5.5km/br

秤 量 器…‥.6梓､積梓式 2kg 目盛

骸 炭 消 火 車
Coke Q11eneIlimg Cars

この車は赤熱したコークスの高温に曝されたかと思う

と､途端に冷却7kに依り急冷されるという､他車種にほ

見られない大きな温度差の下で反復佐用されるものであ

るから､これに耐えられるよう､直接コークスに接触す

る部分は特別な耐 は鋳鋼製の板を使用し､更に

高温部はすべて鋲締構造として むこ依る接合部のゆ

るみを防ぐ等､多年の経験を生かして完璧な設計を行つ

ている｡第38図は大阪ガス会社網の7t積骸炭消火車で

扉は自動､手動併用とし滑らかに開閉出来､連結器ほそ

の走行距離､速度が小さいのでピンリンク式を 周して

いる｡台車のほね系は特に草体､積荷の偏荷重に対応出

来るよう特殊設計がなされている｡その主な仕様ほ

軌 間.
…‥1,300mm

第38図

Fig.38.

7t 積 骸 競 消 火 車

7t Coke Quenching Car

第39図.コンクリートパケット運搬車

Fig.39.Concrete Bucket Car

重.
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…‥..34.5t

重_…………………….7.Ot

全長×全幅×全高….14,220×2,765×4,250mm

心皿中心牒月掛..
‥9,240mm

制 動 装 置.

扉開閉装置.

運

‥..‥.な
し

‥.‥空気及び手動

槻
Wagons

コンクリートバケット運搬壬

本革ほ上椎葉発電所ダム建設工事用コンクリート運搬

用として設計製作九州電力へ約められたもので､4.5m3

コンクリートバケットを2箇塔載し得るスペースをもつ

ている｡実際運転の場合にほコンクリートを満載したバ

ケツト1箇を積

の安定には特に考

転するもので､荷重の偏倍による辛

が払われている｡

床は6mm鋼板の上に更に厚さ75mmの床板を張

り､堅牢に組立てられてあるユ台車は平鋼､銅板を組合

せた菱枠型とし､枕ばねにはコイルばねを使用した｡連

結器ほ､ディ←ゼル機関宰による牽引を良好ならしむる

ために､ばね入ピンリンク式を使用した｡

本軍の主な仕様ほ次の通りである｡

軌 間………………‥1,067mm

荷 重‥.‥‥‥‥
.‥.‥13.5t

自 重…
.‥.8.5t

全長×全幅×全高….6,460×2,940×1,598mm

固定軸距離………………‥1,300mm

ボギー中心距離‥…
.‥3,400mm

ブ レ ー

キ………………草側ブレ←キ

連 結 器…‥･‥ピンリンク式(ばね入〕

連結器中心高さ‥.‖……………‥445mm

3m3 ダ ン プ カ ー

第40図(次頁参照二)に示すのほ農林省の印幡沼干拓工事

に使用された3m3 ダンプカーであって､6tの土砂を

積載して軽くダンプし､ダンプ終点に於て自動鎖錠装置

により箱体を止めるようになっているから作業ほやり易

く且つ安全である｡操作ほ手動で行うが､リンクの長さ

を土砂の粘度､温度に依って加減し得るようになってお

るので土質に応じた扉開きを与えることが出来､従って

構造簡単で能

ある｡

良く､労助力を大いに軽減し得るもので

その主な仕様ほ

軌

白

荷

醜=】..L

国=∴∴

重‥‥.

実 容 積‥‥..‥‥‥

‥1,067Inm

.2.68t

.‥6,Ot

.3.Om3
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第40図

Fig.40.

3m3ダ ン プ カ ←

3m3Dump Wagon

第41図

Fig.41.

土砂排出中の15t樺ダンプカ←

15t Dump Car,Dumped for

Unloading

全長×全幅×全高.‥.2,970×2,142×1,861mm

固 定 軸 抑.
･1,500mm

最大ダンプ角度…………………‥･45度

15t積ダ ンプ カ
ー

太宰は日立製作所独得の考案に依り設計 されたも

のでダンプカーとしてほ正に理想的なものである｡.即ち

ダンプ方式ほ重心水平移動式を採用し､手動ハンドルを

回せば平歯車､ウオ←ム歯軍､ラックの組合せに依り軽

くダンプし､籍体傾倒と同時に巧妙なリンク機構で補助

床が作用して､より外側に積

る｡又側扉は積荷時の衝

物を排出することが出

よって変形しないよう堅牢

な構造で､閉った場合は自動的に止金がかゝるようにな

っておる｡開閉リンクには安全装置があって足踏みで錠

が外れる｡第41図ほ土砂排H巾の本ダンプカ←で主な仕

様ほ下記の通り

軌 間………………‥1,067mm

実 容 積‥.

荷 重…

‥.8.8m3

.15.Ot

評 論 第36巻 第1号

第42図 8t シ ャ ツト ルカー

Fig.42.8t Shuttle Car

第43図 石炭積載時のシャツトルカー

Fig.43.Shuttle Car Loadcdwith Coal

全長×全幅×全高.‥→ 8,100×2,592×2,416mm

固 定 軸 距……,∴‥‥‥‥‥･3,600mm

最大ダンプ角度…‥･…∵…
‥‥･43度

8t-シャ ツト ル カ ー

炭坑に於ける採炭量の増大には蘭進の機械化と共に切

羽附近の坑内運搬作 化が要求され､この要望に

i■飢､近年米国等ではシャツトルカ←なるものが 生､威

力を発揮しているが､日立製作所とLても今般第12図に

示す如き新機軸を折込んだ国産第1号機を古河鉱業雨龍

鉱業所に製作納入した｡第43図は石炭積載状態を示す｡

本棟はコンベヤ及び電動機を装備しており､石炭はコ

ンベヤを移送しながら切羽積込機等で積込み､所定の場

所迄機関車で牽引された後荷卸場ピット内に再びコンベ

ヤを運転して荷卸するものであるが､その特長は次の通

りである｡

コンベヤに依り積込積卸が饉 的に出来る｡

コンベヤは両側にロ‥-ラ←チエンをつけたゴム

ベルト式であるが､ベルトには張力がかゝらぬ

構造になっているので十分その寿命を保証出来
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る｡(実用新案申請中)

(3)各部機器横ほ防爆構造で坑内

で絶対安全である｡

(4)草体の幅及び高さは極力切り

つめ而も容量には余裕を持た

せてある｡

(5)台車ほ四輪ボギ←草で固定軸

距小なるため小さな軌条曲率

半径を通過出来る｡

主仕 様

問‥,...1,067mm

積 載 荷 重…….‖…‥8t

自 重..‥.‥.‥‥..5t

車 速..最大10km/br

コンベヤ速度……20m/min

最 大 寸 法

全

最

最

長‖‥‥10,000mm

幅…… 2,310mm

高(レール面上)

1,100mm

台背中心距離…… 5,500mm

固 定 軸 距……..700mm

車 軸 直 径……‥250mm

連結器中心高(レ←ル面上)

245mm

連 結 器‥‥ピンリンク式

コンベヤ用電動機‥防爆型10HP

特 殊 壬 輪
SpeeialCars

ケー ブノしカ ー

Cable Cars

の術技立口】るけ 成果

第44図 日 光 ケ ← ブ ル カ ← 寸 法 図

Fig.44.Dimension Diagram of Nikko Cable Car
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第45図 オンログラムに依る制動

Fig･45･Braking Performance on Oscillogram

東武鉄道巳光ケーブルカー

転換する観光客を円滑に運ぶために既設ケーブルカー

の大形化及び運転時間の短縮等が強く叫ばれ､その第1

ほ昭和27年に実施された六甲ケーブルの2細 結運転

であり､この日光ケーブルカーは頚飾の大形化及びスピ

ードアップに依り増強したものの第2番目のものである｡

従来のケ←ブルカ←は､テオドルベル式､定員80人乗､

運転速度2･5m/secであったが､これを定員120人頭､

運転速度3･25m/secとし､制動方式ほ種々検討の結果､

ギーゼライベルン方式を採用した｡この結果従来の華繭

の約2倍の輸送力を確保出来た｡

本革輔の主要仕様は第4表の通りである｡

なおこのケ←ブルカーは現在の所日本最大のもので､

運転速度も最高のものでケーブルカーとしては注目に値

第 4 表 日光ケ ←ブル カ
ー仕様表

Table4.Specはcation Table of Nikko

Cable Car

番 号l区 分

主 要 寸 法

茸 体 傾 斜

固定給軸距

葺 輪 径

ブレーキ方式

運 転 速 度

使 用 鋼 索

半鋼製鋼索四輪車

9･95t(台車4.95t 車体5.Ot)

120人｢座席48人 エ′傭72人)

全長 幅
14,160×2,647×3,370

客室両横 約31m2

36%

7,000mm

550Ⅰ℃m

ギーゼライぺルン式

自動ブレーキ､足踏ブレーキ､手ブレーキ

3.25m/sec

フラットンドストランドF(6×9)×6
直径 38mm
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するものである｡第44図ほ外形寸法図を示し､第45図

ほ工場内制動試験結果を示す二

近畿日本鉄道生駒ケーブルカー

これも輸 量増強の目的で製作されたものの1つであ

第 5 表 生駒 ケ ー ブル カ
←仕様表

Table5.Specification Table ofIkoma

Cable Car

番 号 区 分

種

委

員

主 要 寸 法

車 体 傾 斜

国定輪軸足巨
車 輪 径

ブレーキ方式

運 転 速 度

使 用 鋼 索

仕 様

半錮､軽金属製鋼索四輪車

8.Ot(台車4.6t 車体3.4t)

94人(座J帯48人 丑二咤46人)

全島 幅 高
12,798×2,406×3,660mm

160 51′

6,000mm

500mm

テオドルぺル式､自動ブレーキ､
足踏ブレーキ､手ブレーキ

3m/sec

フラットンドストランド F(【d+7)x6
直径 32mm

第47図

Fig.47.

南海電鉄高野山ケ

Koyasan Cable Car

Dentetsu Co.

←ブ
ル カ ー

for Nankai

第36巻 第1号

って､このケーブルカーほ山上線と宝山寺線の2線路に

依る乗換え式ケーブルでその上宝山寺線は複線式であ

る｡

増購の目的のために今まで休止していた宝山寺線の複

線を復活し且つ山上練を大形化したものである｡巻上機

ほ旧品を使用したため特に台車の重量軽減に就いてほ一

方ならぬ苦心を重ねたものである｡

なお制動方式にテオドルベル式を採用した戦後最初の

品である.っ本革葡の主要仕様は第5表の通りである｡

なお第4`図ほ事体外形寸法を示すし

南海電鉄･高野山ケーブルカー

羊17図は高野山ケーブルカ←の外形図を示す｡

このケーブルカーほ特に事体を全車合金製とした所に

大きな特長を右し､全軽合金製革輔としてのテストケー

スとして注目の的である｡草体は凡て軽合金を使用し､

一部熔接を採用した鋲構造のもので､窓を大きくして見

晴を良好ミ･こし､照明ほ螢光灯を使用し､塗粧ほすべてメ

軌間

第46図 生駒ケーブルカー寸法図

Fig.46.DimensionDiagramof

Ikoma Cable Car

第48図 野 山 ケ ー ブ /レ 内 部

Fig.48.Interior View of KoyasanCableCar
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第 6 表 野山ケーブ′レカ
←仕様衰

Table6･Specificatjon Table of Koyasan

Cable Car

全軽合金製鋼桑門輸車

11.5t(台車6.5亡 二車体5.Otこ)

100人(座糟36人 丑二確64_人〕

全長 幅

番 号l区

車 体 傾 斜

国定輪軸拒

二車 輪 径

ブレーキ方式

う範 転 速 度

使 用 鋼 索

12,220×2,970×3,3(13

客室面積 27.Om2

45%

6,500mm

620mm

デオドルぺル式､自動ブレーキ､足踏ブ
レーキ､通達ブレーキ､手ブレーキ

3.Om/sec

フラットンドストランド
F〔か｢12十12)×6 直径42mm

第49図

Fig.49.

ラミン焼付

日鉄釜石鉱業所納人草救急車

Emergency Car for Nittetsu

KamaishiMine Co.

第亜図ほ室内を示し､

な華禰である｡

第占表は主要仕様を示す｡

巳鉄釜石鉱業所納人喜及び人室数急重

炭坑及び鉱山用の人 救急車の製作は久しく中止して

いたが､今回戦後初めて製作されたもので､斜坑を安全
-〃､

且 に人員を輸送することを目的としたもので､鋼

索等の切断 に際しては救急車に設けられた制動装

置に依り後続人蔀の総ての薄朝を制動せしめるもので､

救急革にはこれ等の制動装置､手ブレーキ､手用非常ブ

レーキ､制動を作用せしめない手用ハンドル､及び信号

装置､集 置等を設備し､人草には中間碑と最後尾市

とがあって､中間車ほ普通の軽草葡であるが､最後尾草

は背摺を倒すことによって床面を広く同一平面とするこ

とが出来､担架等を運ぶのに便なるよう出来ており且つ

装置等を設けてある.二.第49図は救急軍を第5咽ほ最

後尾人草を示し､主なる仕様ほ第7表の通りである｡

第50図

Fig.50.

日鉄釜石鉱業所納最後尾人草

Rear Carin Mine of Nittetsu

KamaishiMine Co.

第 7 表 日鉄釜石鉱

車仕様表

所納八草及び人草救急

Table7.Specification of PersonnalCar

andEmergencyCarin Mine for

Nittetsu Kamaishj Mine Co.
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良

(kg)

!最大寸法
l(】屯m)

方動制 式
軌

閉

､-い- い

〕韮転速度
〔m/min)

夜~用~粛~索｢
-!-･■･い

2,500

10十1=11人

長 幅 高
4,250×1,300×1,500

テオドルぺル式

自動､宇用非常､手動､
過速

762

用
用
用
用

道
道
清
涼

130
:-･:1

30

36

Car Tru(:ks

中 間 革
後 尾

_車
15人

1,500

1,580

長 帽 高
3,970×1,300×1,500

竃用

幸

‥
用
用
用
用

頸
描
描

(
U
(
U
3
5

｢⊥

l

0
6
リ
3
3
m

路面電重用KL･4型カルダン台童

最近車輔メ←カ←及び私鉄各社のカルダン台華の試作

研究ほ非常に活溌となり､既に実開化されんとする傾向

にある.｡日立製作所に放ても昭和27年この間題を取上

げ､先づ 路面J 軍帽カルダン台ヰの 作を計画した｡28

年3月に至りその第1号機としてKL-4型カルダン台車

を完成､5月名古屋市交通局宛納入された.こ.宙本台草は

路面 専用としてほ我国最初のものであるこ

第51図(次頁参照)に本台軍の外観を示す｡

次に木台年の特長､要目及び構造に就いて

(こ1)特

(:a〕

〔b)

(C)

〔d〕

349--

長

カルダン軸式駆動装置の採用

力ム式吊リンクの採吊

弾性車輪の採用

弾性軸梁式軸箱の採用
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第51図

Fig.51.

Kレ4 型 カ ル ダ ン 台 車

Type KLq4Street Car TruCk with
Cardan Drive Device

第36こ巻 第1号

(2)主 要 要 目

軌

軸

市

電

台

間‥.

距 離川

….1,067mm

.1,650mm

輪 径……..
.‥660mm

動 機‥‖………..…‥ 30kWx2

車 重 量(電動機駆動装置共)….3,740kg

(3)構 造

第52図ほ本台韓の構造を示す｡

(a〕カルダン軸式駆動装置‥ カルダン軸式駆動

装置は本台専の根幹となる部分で､高

刀｣式吊リンク オイルタンハ'

第52図 KL｣= ■型 カ ル ダ ン 台 車 僻 図

Fig.52. Construction of Type KL-4Street Car Truck with Cardan Drive Device

第53図 減速襲層構造図 Fig.53.Construction of Reduction Gears

軽量



昭和28年度に於ける 日立技術の成果

の 動機､推進軸及び減速装置とからなって

いる｡第53図は本装置の構造を嘉す｡侍域速

歯 は頻れ歯傘歯可及びはすば歯軍の二段減

速としたハ

(b)台車枠:一乍 とした｡

(c)揺枕吊装置:カム式吊リンクを

石坂動を艮好ならLめた､=.

用して左

(d〕輪軸‥ 車輪ほ弾性嘩輪を使用L､軸受ほこ

ろ軸受とした｡

(e)ばね装置:軸ばね枕ばね共コイルばねとし､

枕ばねにはオイルダンパ←を併用Lた｡

(f)鼎性軸簗式軸箱:軸箱と台車梓を防振ゴム

を利用して野性的に連結Lて蛇行動を防止し

て良好な振動特性を与える｡

本台車は完成後､台申動的試験機によって振動試験を

実施し七結果､良好な振動特性を得ることが用来た｡叉

弾性草輪､弾性軸梁式軸箱は既に横浜市 納入のKL-2む

型で十分その声価を発捧しており､カム式吊リンクは多

くの台軍に装着さ 分十lエh削

A
R
口性のそてt

l
ズ
リ られている｡

荷本台革は名古屋市交通局に於て1800三望拉こ装着され

筋合的な走行試験が実施された結果､振動凝音共非常に

優秀な成績を納め､引続き無騒古電車として市民の好評

裡に営業 転を続けている｡

路面電重用Ⅸ上-21型電動台重

本台華は去る26年横浜市交通局に納入されたKL-20

型電動台車の実掛こ基いて､28年3月同局より発話さ

れたもので､第51図ほその外観を示す｡第55図ほ､組立

工場に勢揃いLた本台草である｡〉

(1)特 長

(a〕カム式吊リンク

(b〕脳性軸梁式軸箱

(c)台車制動方式

(d)軸ばね､枕ばね共コイ呵ざねを使用し′､枕ば

ねにほオイルダンパーを併f~H

〔2二)三巨 紫 雲 目

軌 間‥‥.‥ 1,372mm

軸 距 離‥.……………‥1,600mm

申 輪 作
….660mm

電 動 機………………‥ 50HPxl

台 中 毒 量(電動機含まず二)…… 2,600kg

(3〕構 造

〔a)台車枠‥ 銅板組立式トラス枠とした｡

〔b〕採枕吊装置= カム式吊リンクむ採用し′外吊

とした｡

ぐ:clばね装置= 軸ばね､枕ばね共コイルばねを佐

川した｡甫オイルダンパトほ枕ばねの内部に

351

r∴｢､､ごi･
l■▼･･‥

■
-
-

'

L⊥∴⊥､一二職■〟

第54図

Fig.54.

KL-21

Type

Motor

型 防 振 車

KLq21Non･Vibration

Truck

第55図 続々

Fig.55.Flow

着しているし､

と生産される台車

Of Trucks

(d)弾性軸梁式軸箱:軸箱と台車枠を防振ゴム

を利絹して弾性的に連結Lて蛇行動を防止

し､良好な振動特性を与える｡

(e)制動方式= 台軍制動方式とLて1台車に6ケ

×6ケの制動筒を2箇取付けている｡

A台車は28年6月横浜市交通局に納入され､優秀な

成績で運転されている｡

客電重用台董吊リンクの改造

革の振動特性を良くするため27年度に引続き28年

カム式吊リンクを各新襲台車iこ装着Lたが､一方

古い台嘩で振動特性の悪いものの吊リンクをカム式吊リ

ンクiこ改造し好 を得た 例が多々あるrノ

現在までにこのような改造を行ったものは下記の通り

で､改造 領ほ従来の吊リンクを取外し､新L小吊リン

ク､カム､カム受等を製作交換するだけの至極簡単な作

業で､一部台車枠を削らねばならぬものもあるが､これ

でも台申を全分解する程の必要はなく､手間の割合に効

果は顕著なものがある｡

名 古 市 電………………‥15禰

下 津 引二 電 鉄‥

南 海 電 鉄‥

酉日本鉄道市田練‥‥.

広島 鉄宮島繰‥…‥‥

2細

1朝

3禰

2緬
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第56図

Fig.56.

DT17 型 動 車

Type DT17 Motor Truck

第57図

Fig.57.

TR48

Type

型 附 随 辛

TR48 Trailer Truck

彗芦和
第58図

Fig.58.

TR48 型 台 車 悶 車 枠

IntegralTruck Frame for Type

TR48Truck

湘南電車用台車(DT17,TR48)

湘南 車用台宰として新しく設計されたもので､今後

の国鉄の標準台華として活躍すべくその斬新な設計と快

適な乗心地を誇っている｡主な特長を挙げて見ると､

(1)一体鋳鋼台車枠の採用

(2)軸､枕ばねをコイルばねとし､枕ばねにはオイ

ルダンパを併列に入れ､軸ばねには防振ゴムを

直列に入れている｡

(3)革輪は一体圧延車輪を佐用し餐量化を計ってい

る｡

(4〕 動機ノ←ズ受に防振ゴムを使用している｡

(5)各摺動画にほ耐

等で第5`図は

レヂンを使用している｡

動台車(DT17型)､第57図ほ附随台車

(TR48型〕の全体写真で第58図ほTR48型台草の一

体鋳鋼台車枠の写真である｡台申枠はすべて日立製作所

笠戸工場に於て鋳造された｡

この台草の主な要目は次の通りである｡

型 式 DT17

軌 問……1,067mm

固 定 軸 拒‥‥‥2,500mm

TR48

1,067mm

2,450mm

第36巻 第1号

第59図

Fig.59,

日 立 C-1

HitachiC-1Truck

車 輪 径.‥.‥.910mm

最大心皿荷重…… 20,000kg

ノゝ
⊂コ 奉 養 量……‥6,600kg

動機容量×箇数….142kWx2

860mm

lS,000kg.

5,750kg

C-1台 重

先に米国ナショナル･マリアブル･アンド･スチール

会社との技術提携に依り､米国貨車用標準台車の一つと

してその走行性能の優秀性が斯界注視の的になっている･

ナショナル C-1台車(広軌)の製作権を 得したが､

今般更にその使用範囲を拡大し､合せてその性能を究明.

すべく第59図に示す如き狭軌同日立ナショナルC-1台

車を試作した｡太台車の特長ほ次の通りである｡

(1〕側枠､揺枕をはじめ軸箱蓋､スナッパ等の鋳鍬

品ほ鋳放の俵で組立を行い一切の機械加工を行

わない｡

〔2〕枕ばねは柔かいコイルばねで適当なスナッパと

併用してあるので高速運転に於ても優秀な振動

特性を示す｡

〔3)スナッパは側枠についており構造簡単で外部か

らの点検が容易で､且つスナッパばねのばね常

数は低いものが使ってあるので揺枕の摺板が暦

莱毛しても減衰力は変化しない｡

(4)華軸と側粋が常に直角を保つような構造になつ

ている｡

(5)軸精蓋は振りばねを利用した特殊機構で締るの･

で､開閉が容易で而も軸持との接触は確実であ

る｡

(.6)車輪､車軸の交換作業が容易である｡

狭軌悶日立C-1台中主仕様

軌 r臥. ･1,067mm

固 定 軸 距………………‥1,650mm

車 輪 外 径..‥‥ ‥860mm

最大心皿荷葺.‥ ･…･20t

自 責.……………………･2･8t

プレ←キ方式. ユニっトブレーキ



昭和28年庶に於け る 日 立技術の果成

筆60図

Fig.60.

DT18 二塾 電 羞軌
⊥ヽ

亡1

Type DT18 Truck of Diesel

Car forJ,N.R.

ディーゼル動重用DT18塾及びDT18A型台車

DT18刊台叩ほカルダン式ウイングばね電動台中で

ある.:--.DT18A~型台ヰほDT18利から歯申､歯中箱支緩

衝ゴムを取除いたもので附†埴台申とLて使用する..

り)設計の基礎数値

使 悶 車 種‥.‥‥∴電気式ディーゼル励中

日 毒……………………‥34t

心 皿 荷 重…
‥.11t

積 巾 重 畳‥.
..41.7t

_j_ニー電動機連締定格出力…………‥
45kWx2

歯 二申 比‥
‥.5.3(_2卓貨減速〕

車姉娘釣合 度‥.

最大運転速度‥.

起動引張力‥

(_2)f沖構造の要点

r.a)台華

く b)

(C)

‥ 80km/br

‥ 90km/hr

.約2,200kg

:馴染､端梁に12mm惇鋼板プレス

材を佐相し､横梁は 銅製である二応力ほ横

梁額付部に於て平均応力(､300人乗車 直荷

蚕によるもの)約850kg/cm2で振動その他

悪い条件全都を めた最大応力軋 2,300kg/

Cm2,1台枠重量約960kgである｡

揺枕装置‥ 揺枕ほ鋳鋼製で､枕ばねは使J~1-】

せず揺枕釣で吊った稲枕受と稲枕との間に防

振ゴムをほさんでいる_

軸ばね=1台申8菌佐川L軸精の上に乗つ

ている釣合ばりと倒梁の闘に入っているフ

･■′d)オイルダンパ:_l二下動片ぎきオイルダンパ

で各軸ばねの巾こ入っている._一台辞任川数

8苗.=.

L~e~､)輪軸= 二rt-i輪は860mml体圧椎骨輪(二STY

80Jを佐川している-.

r f)輪軸々受= 複式円筒コロ掛安を便J~i-｣し5mm

†=`jl度の供励を許す構造である

r＼g)刷嘩レヂソスリ仮の採用:軸箱守スリ仮､

揺眈､スリ仮､｣L､_mスリ仮に耐嘩レジンスリ

板を使用Lていろ

(h〕堪礎プレ←キ‥ 胞■合せ制輪子式であるし-.ブ

レーキ倍率ほ6.4である.二､

(i)第1,第2心皿荷蚕の差による高さの調整は

軸ばね上のハサミ板によって行う｢

(3二)カルダン■方式駆動装帯

減速歯申装置ほ2段減速ツリ耕式で車軸へのツリ掛部

は平軸受で支え他端は台率横梁に緩衝ゴムを介して支え

られている∴軸ばね下素量は1台車約 3,050kg〔内約

500kgほ犬歯軍及び厨i-i~F箱関係)である｡

車輌用電気晶
Railway Equipment and Accessories

ディーゼル電気機関重用回転機〔富士 ､-

鉄

35tディーゼル電気機関榊こ｢削､られている回転電気

機械は動力伝達襲置としての上発電機､励磁機､_-_寺∴電動

機と､灯回路､制御回路及び蓄電池充′霞用

補助発電機の4種類である._､

土発 機は磁束

源としての

動式の特殊励磁機により励磁され､

使用範四に放ては満足すべき特性を得た二第引図はその

試験結果である._.

入梅用機関車であるため低速で高牽引力が要求された

ため､士電動機ほ平歯車2段減

書
出
紳

誹

(
認
)
副
環
〃

J♂∠此7

〟

〟

l

弟61図

Fig.61.

,･･--,-Ⅶ353【-

にLて′ト形とL､塵挨､

l
弓

劾奄

用

j
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筍
琴
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-

機凱と組i二十せた場合の主賂竃穫特性

填測値

Measured Characterjstic Curves

Of Main Gencrator Combined

With DieselEngine
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第62図

Fig.62.

主 磯 組 立(発電機側)

Assembly of Power Plant

(Generator Side)

湿気､雪等を考慮して全閉形とした｡

補助発電機は機関の速度が変動しても一定電圧を出す

ために列革点灯用HL発 機と同一原理にて設計し､

890r.p.m.～2,500r.p.m.迄ほゞ一定

第一2図は主発電機､励磁機､補助発

けられたところを示し､第占3図は主

主 発 電 機

圧を得た｡

機が機関に取付

動機を示す｡

連続定格出力‥‥.….･‥･t……70kW

電圧､ …流
､回転数..250V,280A,1,400r･p･m･

励 磁 機

連続定格出力…………………･0･6kW

電圧､電流､回転数..‥15V,40A,2,500r･p一皿･

主 電 動 機

1時間走路出力……………‥‥…‥37kW

第64図 始動 ス イ ッ チ

STS型 DP-20式

Fig.64.Engine Starting

Switch

Type STS

Form DP-20

電圧､

第36巻 第1号

第63図 37kW 主 電 動 機

Fig.63.37kW Traction Motor

流､回転数..250V,168A,1,250r.p.m.

歯 数 比…………….68:15×70:15

補助発電機

連続定格出力‖………………….3kW

電圧､電流､回転数..65V,46.2A,2,500r.p.m.

ディーゼル電気機関重用制御装置(富士製鉄納)

ディゼナル 気機関申の制御装置は小型軽量で信頼性

の高いものでなければならぬほか､ディ･-ゼル機関を遠

方撲作するための特殊機器及び機関を保護するための特

殊装置を有し､文枝触器､杜 器等の制御機器ほ総て機

関の振動に対し安定したものでなければならない｡富士

製鉄室蘭製鉄所納35t ディーゼル 気機関車の制御装

置は電磁式及び電磁空気式の問倭制御装置により2組の

主機群を中央の運転室で

り､制御回路電圧は48V,灯回路

ている｡

るようになってお

圧ほ24Vを採用し

ディーゼル機関の予熱及び始動は運転室の始動スイッ

第65図 主 帝= ■制 御 器

MNG型 3A式

Fig.65.Master Controller

Type MNG Form3A

第66図 充 電 ∴

RB型 AU-1式

Fig.66.Charging Relay

Type RB

Form AU-1
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第67図

Fjg.67.

充 電 拭 抗 器

RRF型 し250-4A式

Battery Charging Resistor

Type RRF Form L-250-4A

第69図 接 地.継 電 器

RG型 B-2式

Fig.69.Ground Relay

Type RG

Form B-2

チ(第占4図)により容易に行うことが出

355

第68図

Fig.68.

潤滑油圧スイッチ及び冷却水温度スイッチ

Lubricating OilPressureSwitchand

Cooling Water Temperature Switch

第70図 電 磁 接 触 器
UC型 ML¶5式

Fig.70.Magnet Contactor

Type UC Form ML-5

､始動が完了
すれば自動的に始動回路が開放される｡機関嘩の前進後

進及び速度制御は第`5図に示す主幹制御器によって行わ

れ､ディ←ゼル機関の出力ほ電磁弁の作用により4段階

に変化せしめることが出来る｡

制御回路及び灯回路の電源となり､叉ディ←ゼル機関

始動の時は主発電機の電源となる蓄電池ほ補助発電機に

より常に充 が行われている｡庸充 々流ほ2機関を運

転している時も片機関のみ運転している時も常に同一充

になるよう自動的に

器を､第`7図は充

整される｡第``図ほ充

抵抗器を示す｡

ディーゼル機関運転中に潤滑油圧力が0.6kg/cm2以

下になれば圧力スイッチ(第`8図)により運転室の赤ラ

ンプを点灯し同時に 料の供給を断って機関を停止せL

第71図

Fig.71.

電 磁 接 触 器

UC型 ML-5式

Magnet Contactor

Type UC

Form ML-5

め､叉機関冷却7lくの温度が900C以上になればブザ←に

より危険を 転土に報知するようになっている｡主回路

に接地事故が起れば接地継電器(第占9図)が動作して主

発ノ責機を無電圧にし事故の拡大を防止している｡本機関

軍に使用している継電器及び接触器の主なものは総て可

動部を 力平衡形にして耐振構造としている｡第70図及

び第71図ほ本機関車に佐田した

ある｡

30kWⅡ種絶縁主電動機

素樹脂の利卿こより

触器=の主なもので

気機械の耐え得る温度は従来

のB種絶縁に較べて著しく高くなり､貢量の軽減を特に

問題とする軍制用機掛こは甚だ好都合となった｡

高い温度に耐える絶縁物を用いて､しかも低い温度で

使用すれば絶縁物の寿命が甚だしく延びるので､従来の
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第72図

Fig.72.

30kW H種絶縁主電動横用電機子

Armature of 30kW Traction Motor

(Insulation Class H)

第73図 30kW H樺絶縁主 劇横網固定子

Fig.73,Stator of30kW Traction Motor

(.Insulation Class H:)

B塵絶縁電動機を､他の部分を変座することなく､絶縁

物だけ珪素樹脂で処理したH 絶縁物に濯き換えて使用

することも考えられる√二､しかし中細用､特に牽引mの主

電動機は絶縁物の寿命によって事故を生ずることは稀

で､振動､塵挨､電車線よりのサージ等､別の原因によ

る事故が多いことほ従来の経験で明らかにされている｡

従ってH の耐熱†ごi三を清Lて機械を′ト形軽量

にするために誹小､られるべきである一

本機ほ工場に於て入番相電気機関~叫こ坂村け､あらゆ

る試験を行っているが､製作に当り特に考慮を払った点

を述べれば次の通りである-.

(1〕30kWほ温度上昇限度を170こ､Cとして設計L

ナニ〕

(2〕実際の使妬こ当り温度上昇160~C～170~､Cにな

るよう電動機容量を30kWに選んだ､-

(3二) 禄物は総てマイカ､ガラス等無機物を珪素樹

暗にて処用したものを再来､､絶縁電根には封

第36巻 第1号

第74区i

Fig.74.

日 立 型 刷 子 保 持 一茶

HitachiType Brush Holder

ゴムを用いた｡.

(`~4~)銀入整流子けを†~Hい高温に対し十分の強度を指･

たせた=

r､5~)銀カドミウム入り高温半田を用いた〕

(6)一献含都の温度差が従来の機械に比Lて異るので

これに対する十分な検討を行った.コ

r二7~)特殊コロ軸受を使用し､取付取外しを容易にし

てあるほか､コロの遊隙等にも特別の考慮を払

った｡.

(二8二)珪 グリースを使用Lた

第72図7之び第73囲ほ本機の電機子~及び固売子で､木機

の仕様ほ下記の通りである⊃

H S 番

屋

出

馬

電

回 転

歯 数

動 転

完

這

格 連

絡牽引

替……………‥.HS-104-Br

格...

力‥.‥

‥1hr

.30kW

庄‥,.
.500V

流.‥‥.‥.
‥‥･75A

数………………‥520r.p.m.

比‥
..‥‥.81:14

径‥‥
‥‖.840mm

度………………14.2km/hr

力‥.

日立塾刷子保持器

電完沖回転機川刷子の欠損及び側面

‥.750kg

耗等の防止対

ほ刷子材の強度特性の改善だけでは十分でない､何故な

れば刷子の欠損茂び例薗 粍等ほ材 度に蚕大な閏

蓮を持つと同時に､刷子保持器の構造の良否によって著

しい影響をうけるからである二

電気軍が走行小ばねによる加圧け躍の変動によって刷

了･が角情振動を起し､ 究刷子は側面唇耗 いほ欠
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渦巻発保 栄條振動防止板

発條脹創価止痴

渦巻楽條

第75図 日 立 型 刷 子 保 持 器

Fig.75.HitachiType Brush Holder

//′■

渦名東

党條楓振れ防止金臭

第76図 横 振 れ 防 止 根

Fig.76.Vibration Preventing Plate

357
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第77図

Fjg.77.

江略式衝撃試験横の略図

Schematic Diagram ofImpact

TestjngMachineforElectrical-

Brush

損にまで進展することを考慮に入れ､これを防止する目

的で日立型刷子保持器を製作した｡

日立型刷子保持器ほ第74図及び第75図に示す如くざ

ばねはばね隣振れ防止板(第7占図参照)に固定されてお

る刷子押え金具を加圧し､刷子押え金具は刷子を加圧す

るようにした｡この 方: でほばねと押え金具とは別箇に

なっている関係上､ばねの前後方向の伸縮による影響ほ

皆無であるこ又ばね左石方向の横振れ振動ほ防止板によ

って防止するようになっている｡それ故日立型刷子保持

器では加圧位置変動が防止される結児､刷子の

は減少し､刷子に与えられる繰返L衝≧ 力は当 小さく

なり､又刷子が保持器枠に圧楼される度合が少くなり､

刷子の側面磨耗が減少する｡.もしこの保返し衝撃力が刷

子材の疲労限度以内に減少すれば刷子の欠損ほ発生しな

い筈で､これを実験で確めた〔実験ほ江崎式衝撃試験機

(第77図参照)にて従来彗!及び日立三打両刷子保持器の比較

試験を行った｡但し試験結果を早く出すように比較的欠

損し易い刷子を用いた｡その結果は第8表､第9表(次

頁参照)に示す如く､従来型は5～7時間で欠損したの

に対し日立型は44時間で欠損した｡叉加圧によ机甘来

た刷子頭部の溝は従来の型より日立型の方が幅が

第 8 表 刷 子 保 持 器 別 の 刺 子 の 欠 損 状 況

Table8. DegreeofDestructionofCarbonBrushesonVariousBrushHolder
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第 9 表 励子保持器別 の刷子頭部 の滞 の大 き さ

Table9. Effect of BruSh Holders on Slot of Brush･Top

日 立 型 保 持 器

且つ深さも浅く加圧位置変動防止が有効に作用している

ことが判る｡以上の実験は日立研究所に於て実施したも

のである｡更にこれを実専試験によって確かめたのであ

るが､その使用案績も良好であった｡

加川正D制御装置(名古屋市交通局約)

本装置ほ路面電車専用に新製された総括式間接制御装

置で､昭和28年8月名古屋市交通局に納入されたもの

ゝ仕様は､次の如くである｡

仕

動 楼‥‥直角軸駆動主

(300Vl15A

X4箇

動機組

制 御

制御空気

動 輪 直

定 格 速

制 御 方

電 気 制

制 動 方

/ゝ
亡コ･･●

圧‥･

動機 30kW

2,000r.p.m.)

‥.2箇直列の2群を永久並列
D.C.600V

圧……………… D･C･100V

圧. 5kg/Cm2

径………………….660mm

度……………… 22.7km/hr

式‥‥‥間接制御方式､自動加減速

動‥発 制動常用､非常発電制動付

式‥‥主幹制御器による

動､単一ハンドル操作

ノ ッ チ 数.‥‥..‥.‥‥

用制

動14,制動14

ノッチ進め方式電動………………限流方式

制動…………‥限時限流方式

薙装置の特長は次の如くである｡

(1)主電動機の組合制御ほ行わず､抵抗制御のみで

あるから､主制御器は機構簡単､軽量となり､

保守点検が容易である｡

(2)発電制動常用で､電動及び 空併用制動を単一･

ハンドルで行うから､操作が極めて容易で､路

面 専用として最適である｡

(3)ノッチ数は 動､制動ともに14ノッチで､継

電器の確実な動作と相侠って､円滑な高加減速

度が得られ､且つ加速度を加滅し得る｡

従 来 型 保 持 器

No.3 保4寺器

C 環

No.1 刷 子

19.8

17×103

9.0-9.5

1.8

No.4 保持器

D 環

No.2 刷 子

19.8

17×10:主

9.0-9.5

2.0

(4〕主回路配線ほ全て床下であるから､安全である｡

(5)停 時を考慮し､手動により非常発電制動をか

け得る｡

(6)主抵抗器ほ､特殊クロ‥-ム銅板グリッドを使用

し折損の恐れなく､且つ軽量である｡

本装置の主要機器

(1)ドラム制御器(MMD型L-4式)

抵抗制御を行うもので､操作 機､滅連装置､制御

円筒､ドラム形主接触部よりなる｡操作電動機は､100W,

100V,1.6A,1,800r.p.m.,15min定格の直流分巻電

動機で､減速歯車箱は2段ウオーム減速である｡これら

とドラム軸間にほそれぞれ自在接手を用い､それぞれ単

独に取外し得る｡軸受は､高速部にほ､ボールベアリン

グ､低速部にはオイルレスメタルを使用し､保守点検を

容易にしてある｡第79図は本綜を示す｡

(2)断流器(URB塾PL-20D式)

本 置中､常時主回路を開閉する唯一の機器で､市街

電車の特殊性から使用頻度ほ､極めて高い｡木器は掛こ

耐振放び高頻度を考慮して､設計製作されたもので､50

万回の寿命試験に耐え得るものである｡第80図に漆器を

示す｡

(3)逆転器(RSEB塑HBL-10式〕

運転室床下に取付けられ､主幹制御器の逆転ハンドル

で操作される｡非常発 制動位置を有し､その接触部に

第79図

Fig.79.

MMD型L4式ドラ ム制御器

Type MMD Form L4Drum

Controller
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第80図

Fig.80.

URB型 Pし20D式 断 流 器

Type URB Form PLq20D Line

Breaker

第81図 RSEB型.HBL-10式 逆 転 器

Fig.81.Type RSEB Form HBL-10Reverser

第82図

Fig.82,

BR型 LTCS-3式 継 器 箱

Type BR Form LTCS-3Relay Box

吹消コイルを設けてある∴第81図に木器を示す｡

(4)継 器箱(BR型LTCS-3式〕

ノッチ進めの中枢部である平衡型限流継電器､限時継

器及び短絡継 器を防振ゴムを介して箱に取付け､カ

第83図

Fig.83.

115kW

l15kW

主 電 動 横

Traction Motor

バーは防塵を考慮した構造で､調整点検用窓を設けてあ

る｡第82図に本 を示す｡

115kW主電動機(近畿日本鉄 納)

本機は近畿日本鉄道名古屋線特急運転に使用されてい

る｡将来表迂遠度を更に高めることを考慮し､その絶縁

物ほマイカ､ガラス等無機物を特殊ワニスで処理したも

のを用いて耐熱性を持たせた｡従って従来のB種絶縁電

動機に較べて10%以上の過負荷に十分耐えることが出

る｡筒整流子にほ銀入整流子片を用いて強度を増大

し､整流子側軍軸受には防塵装置を設ける等特別の考慮

が払われている｡

本機の仕様は次の通りである｡

H S 番 号‖…………‥.HS-256-Br

定

出

電 圧､電

回 転

歯 数

動 輪

定 格

定格牽

格.‥
‥.1br

力‖………………‥115kW

流‥…………‥.750V,168A

数…………….740/880r.p.m.

比…....‥‥‥.‥‥‥‥..58:28

径………………….910mm

度…………‥61.3/72.8km/br

引力……….‥‥.‥‥.668/568kg

郊外電重用制御装置(近畿日本鉄道網)

大型郊外電車用として好 の MMC-H20型制御装置

を､MT,3編成続いて2患扁成､計5編成分近鉄名古屋

線に納入し好成績の裡に現在就役中である｡

元来木形式の制御装置は､抵抗制御段数21ノッチに

設計されているが､今回ほ顧客の御要望により､直列8,

並列8,界磁弱め1,計17ノッチに変更し製作された

ものである｡

器及び直並列切換接触器は､抵抗短絡用接触器と

分離し別箱に約め､何れも強力な磁気吹消コイルと､火

花流しを備えた､十分な遮断容量を有する電磁空気式単
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第84図

Fig.84.

MMC-H20 型 主 制 御 器

Main Controller Type MMC-H20

第85図

Fig.85.

断 流 器 箱

Line Breaker Box

第86図 ト ロリ ーバ
ス 用主幹制御器

MNHP型 DF-6式

Fig.86.Master Controller for Trolley Bus

TypeMNHP Form DF-6

第87図 ト ロリ ーバス用逆転器
RS型 HAL-20式

Fig.87.Reverser for Trolley Bus

TypeRS FormHAL-20

論

節88図

Fig.88.

トロリ･-.バス用第1主制御器･

Thelst Majn Controller

for Trolley Bus

第89図

Fig.89.

トロリーバス用第2主制御器

The 2nd Main Controller

for Trolley Bus

位スイッチを用い､抵抗短絡川カム接触器ほ､上制御器

内に上下2段に配列され､カム軸は直並列を通じ2回転

し､t~切▼｣の場合もカム軸は逆転せず引絞き同方向に回転

し凱位置に戻る格紬

｢渡り｣には橋絡式を

造になっているぐノ また直並列の

用L､多段式自動加 と相侠つ

て､起動の抵抗制御中極めて円滑な高加速度が得られる｡

第84図はMMC-H20型主制御器､第85囲ほ断流器箱

の外観を示す｡

トロリーバス用制御装置(東京都交通局納〕

本制御装置は東京都交通局の50塾トロリ←バスに使

用され100kWの主 動機を制御するためのもので､制

御方式は極力簡易化して故障を回避し､又軽合金を使用

して重量を大幅に軽減してある｡.七幹制御器(第8`図)は

運 土の右足ペダルで操作される小型のカム接触器で､

6ノッチを右している｡逆転器〔第87図)は運転士の陳

謝内部に取付けられ手動で操作される円筒形開閉器で､

車の前後進の切替及び非常用
.±:二

ニ戻しブレーキをかけるのに

使用される｡第1主剤勧器〔第88図)には､断流器及び

界磁制御㈹電磁接触器が､継電器､匁形開閉器と共に取

纏められており､運転士席の右前方に取付けられる｡第

360--



昭和28年慶に罪■け る 日 立技術の成果

第90囲

Fig.9P.

0.96kW 電 動 発 電 機

0.96kW Motor Generator

2ニト制御諾き〔第89図ノには抵抗制御川電磁接触器が収納

されており客席の下に取付けられる､一 制御機群及び配線

にはバスの振動に耐え得るよう特別の考膳が払われてい

る

0･96kW電動発電機(東京都交通.f一部内ノ

トロリーバスの低圧電源に用いられるため青畳の軽減

に 点を苦いて 作されたものであるし第90図に本機の

外形を示すがその取付寸法の不均合なのは在来中のもの

に合わせたためであるじ本機ほ取故を容易にし､事故を

極力少くするため電動践と発電機及び附随抵抗署のみよ

りなり､励磁機も 器も佐相していない(､

本棟の仕様は下記の通りである｡

電動機

定

日

電

竃

格.

力(kWJ

圧しⅤ〕

流(A〕

回 転 数(r.p.m.〕‥.‥.3,000

ステイールグリッド抵抗器

近時電気中細J-･王｣

発電機

連続

0.96

24

40

3,000

気品の軽量化が戯く要望されるに剥

り､従来広く使用され又執しまれて来た鋳鉄製のグリッ

ド抵抗旨;さも重量の葺い点及び折損し易い点で再検討され

るに到った｡

ステイドルグリッド抵抗器はこれらの要望に答えて､

従来の鋳鉄製グリッドに代るべきものとLて登場した新

型抵抗器である｡

抵抗体の材料はAl,Si,Mn等を含む特殊クローム銅

で､日立製作所日立研究所に於て数次に亘る 作の結果

完成したもので材料の機械Fl(｣及び電気的性質は第10表の

通f)である｡

抵抗体材料を板状にロールし､これむ抜型で連覇別技

きして得られるグリッド片をこ

ものが第91図である(､

絶縁した枠に組立てた

本抵抗器は次の如き特長を有している｡

(1)従来の 鉄製グリッド抵抗器に比して喜量を約

361

第91図 ステイ←イレグリヅド抵抗器

Fig.91.SteelGrjd Resistor

第10 表 ステイ←ルグリッド抵抗体の機械的

及び電気的性質

TablelO. Mechanicaland EiectricalPro-

perties of SteelGrid Resistor

抗 張 力 降 †尤 点i 伸 !比 =抵 抗

〔kg/mm2)(kg/′mm2)l 門わ
l

r/Jβcm)

祇抗温度係数
(15UC-
6000Cノ

(2)

60%に減少し得る｡尚将来は枠の構造を改良

して重量を更に減少し得る見透しである｡

鉄製グリウドが運掛~ト或は使用中に往々にし

て折損し事故の原因となったが､ステイ←ルグ

リソドほ折 の心配が全くない｡

〔3〕鋳鉄グリッドに比べて極めて冷却能率の良い形

状をしており､Lかも連続打抜可能であるので

量産に適する｡

(二4〕材料が一種の不鋳鋼であるので表面酸化による

抵抗値の変化が極めて少いし,

以上のような優秀な性質を有している｡永年実車で使

用した場合の抵抗値の変化は未だ判らないが､ 試験



362 昭和29年1月 日 立 第36巻 第1号

第92図

Fig.92.

として大気中で7500Cに30分間保

ス テ イ
ー ル グ■リ

ット 横坑器

Steel Grid

空冷を50回線

返したが抵抗値ほ約1%増加したのみであった｡叉冷却

能率が良いため温度上昇の時定数が短いので抵抗器の設

計に当ってほ特に慎重でなければならない｡

第92図は30kWの主電動機4台を制御する主抵抗器

で名古屋市交通局椚2軸ボギ←電動客車に使用したもの

である｡

小型郊外電董制御装置(尾道鉄道網)

最近電気軍都用の制御装置として､多段式制御方式を

採用して､起動加速を上昇し表迂遠度を増し且つ起励を

円滑にすると共に､高波速度､安全性の向上及び保守費

逓減等のために電気ブレーキを採用する傾向にある｡

今回尾道鉄道網入の制御装置ほ､小型郊外電専用とし

て設計されたMMC-L5型制御装置に､平坦線停車用､

勾配線抑連用及び非常用 気ブレーキを附加したもので

下記の如き特長を有している｡

(1)下り勾配区間に於て､抑連用電気ブレーキによ

って略々一定の速度で下降出

同時に各駅停専用として使用L得る｡

停電或ほ空気ブレーキ事故等の場合にも､主幹

制御器の逆転ハンドルを手動操作することによ

り､非常用 気プレ←キがかけられる｡

Resistor

(4)力行時は限流継電器により､制動時には限時限

流方式により､自動的に円滑なノッチ

し得る｡

∴㌧∴

(5)下り勾配の起動､上り勾配の制動の場合､加速

度及び減速度が過大になるのを防ぐため容易に

限流儀を下げ得る｡

以上は要するに長距離に亘る連続勾配の多い特殊線路

条件に対しても､安全確実な運転を確保するために､特

別の考慮を払って､設計製作されたものであり､電気ブ

第93図 MMC-L5型 主 制 御 器

Fig.93.Main Controller Type MMC→L5
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第94図

Fig.94.

電気ブ レ
ー キ オ ブ シ

ロ グ ラ ム

Oscillogram of Dynamic Brake
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レーキを十分に清川しプレトキシューによるタイヤの帯

熱に伴うタイヤ弛みの不安を一掃し､停電の場合でも又

電気ブレーキ故障の場合でも非常ブレ←キによって滅

することが出来る故､著しく運転の安全性を期すること

が出来る｡

第93図は､MMC-L5型主制御器の外観を示す｡

東武鉄道約電重用制御装置

今回東武鉄道へ納入した高 用MMC-HBlO塾

制御装置ほ､平坦線停軍用､勾配練抑連用

を使用し得るもので､限時限流継

弱めほ

気ブレーキ

方式を採用し､界磁

による方式を採用する等幾多の特長を有

し､現草試験の結果予期以上の好成績をおさめた｡試験

結果を要約すれは下記の如くである｡

(1)供試車要目

供 試 串….モハ5324号車及びクハ345

号申､2朝編成

間.

荷

主 電

動

定 格

制 御

ノ ッ

制 御

(2)試

(a)

(b)

(c)

(4)

貢……‥モハ5324号革

クハ345号車

重……‥1編成に対し

動 機…‥.‥115kW

1,067mm

40.2t

28t

16.5t

4台

輪 径‖………….……∴850Inm

度‥‥‥‥

方 式‥..
….58.1/72.3km/br

動機操作カム軸式

チ 数‥.‥.‥.S-8,P-8,F-1,B→16

電 源…………100V

験 結 果

起動時各ノッチの

列への渡りも

少なく直列より並

格式を採用せるた

く円滑なる起動をなし得る｡

少な

気ブレーキの佐相速度範囲は 80～15km/

brで限時限流維

極めて円滑である｡

25/1000下り勾配

方式の探け如こより作用は

レーキを使川した

場合49km/hr,58km/hr.69km/hrの3

段の均衡速度が任意に得られる｡

誘導分路による界磁弱めにより､100km/br

の高速〕遠道至 が容易に出

第94図ほ制動初速63knl/hr より

けた時のオシログラムである｡

気プレ←キをか

直流1,500VlOAスパイラルヒューズ

スパイラルヒューズほ高圧補助回路の保護に便川され

るもので､その卓越せる性髄と小型軽量､取扱の簡便な

ことにより､1,500V 車の殆ど全てに使用されてい

る｡ヒュ←ズ本来の目的である大 断性能は､後方

電力の大きくなるに従い､益々重要であるが､従来比較

･巨∵㍉~~~議競蒜､~ご~~予仁∴+患楼芸

.去
忘折 嘉器;':薦媚

電 流
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粛壷㍉羞姦_β竺㌘〝′
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/. 1 J I〟教7〆

融㌢∵パ難硝繹=顔 電空瓶指紋ノ

第95図 D.C.1,500VlOAスパイラルヒュー

ズ遮断時のオブシログラム

Fjg.95.Oscillograms of D.C.1,500VlOA

SpiralFuse at Breaking

的軽視されていた′J＼電流に対しても､回路を安全に

し得ることが必要である.二.

断

新製品1,500VlOAスパイラルヒューズは､特殊の
l

消弧剤を使用し､全

断すれば安全確実に回路を 断し､保

流範囲に亘り溶

の目的を完全に

果すものである｡然も､大きさ､取付寸法ほ旧型と全く

同じであるから､取替えに支障を来すこともない｡

遮断性能ほ第95図オシログラムに示す如く､極めて艮

好で､大電流 断時に放ても､発生ガスは少く､爆発の

恐れはない｡(特許申請中)

S24型喜輌用速度計

帝聴用S24鯉速度計及びFAC型同発 機に就いては

かねて本誌上で紹介してあるが､同計器の路面電車を対

象としたペループーリ←方式のものに対して日立

式会社太田一触川根にて昭和26年早

鉄株

以来寿命試験をか

ねて現車試験を続行巾である｡今回総走行距離290,000

km(常時速度約40km/hr,最大 度55km/hr)に於

て中間精密検査を行った結果､指示誤差最大0.3%を

めた外､摩
､バランス狂い､絶縁低下､発

等全然認められない好成績を示した｡

用速度計器の 命の標

機の異状

走行粧磯ほ機械式計

器を対象として130,000kmといわれていたが､本電気

式速度計ほ前記試験の結果機械式計

を実 している｡(次頁第9占図参照)

に遥かに優ること
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第96国 連度計をこ畢付けた運転峯の一例

Fig.96.Type Sヱ4Spepdometer at Driver-Box

第97図

Fig.97.

噛 合 位 置 に あ る 連括器

Couplersi二1Ccupling Position

速.套l､･･畠､≠､｣･･､-､こ､
第98図 水平面内で角産もって噛合に人らん

とする連結器

Fig.98.Couplers about to Couplewith

an Angle to Level

車 輌 用 雑

ウイリソン自動連結器

ウイリソソ自動連結器は､米大陸に放て数年来広く使

用され好評を博しているが､我国に放ては従来炭鉱､砿

山又は工場用 ′ト型車葡にほ適当な自動連結群がないた

めに殆どがピンリンク式の連結器を使用しており､この

第1号

綻 錠･静 銀ばね ピン

第99回 避 結 著冒二偶 成 部 品

Fig.99.Component Parts of CouFler

連結開放操作ほ一手を直接連結管7如こ触れる必要があるため

に､危険且つ著しく作業麓皐を害し､小型自動連結器の

出現が強く要望されて粟たこ 日立製作所ほ米国ナショナ

ル･マリアブル･アンド･スチ←ルキャスチソグ会社と

の技術提携により､日本の実情に最も適したこの程遠結

器の試作に成功し､各方面より多大の反響を呼び､目下

鋭意製作中である=

ウイリソソ連結器ほ所謂雌雄式でなく､車輌の両端に

取付けられた連結旨詩ほ､軍師の向が変っても一向に差支

えない｡.連結器体は正面に両翼が張出しており､空洞と

なっている体内にほ､錠､錠ばね及び錠揚が入っておる｡

連結器体尾部にはピン孔があり､緩衝器が取付くように

してある｡

連結器体及び錠ほ柴田式同様鋳鋼品であるr)

ウイリゾン日動連結器ほ次の如き特長を有している｡

(1〕自軌連結器であるので連結掛こ手を触れる必要

がなく安全である｡

(2〕連結誤ガタほ非常に′ぃであるので積荷に害を与

えず､脱線等の原因を作らない｡

〔3)7k平面内及び垂直面内で軌条のカ←ブが非常に

小であっても､連結開放が可能で､軍都の操作

が容易で能率が良い｡

(4)日動操作であるので､車輌の入れ換え等の時間

が短術され能率酌である｡

(5)小型､軽量である割に強度が大で経済的である｡

(6)部品数が少くて保守が である｡

(7)磨耗部分が少いので寿命が著しく大である｡

(8〕種々の型式の坤執こも自由且つ簡単に取付けら

れる｡

(9)連結したま＼で一輔づつの炭事をロー一タリダン

プすることの出 る丸胴型連結器も簡単に出来
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第100図

Fig.100.

1.5J油 ポ ン プ

1.510ilPump

(10〕硯拝]ビンリンク式

も簡単に出来る.=

連妄

型式C

Type C

器又ほローナ■一写との連

〔11)機関所用の座付連結器もある

国鉄網1.5J油ポ ンプ

水油ボン プは蒸気機関〕 神機の給油に使f~目する目的で

製作されたもので､補機即ち､空気圧紆機､ 7Jくポンプ､

甘軌給瑛機等の作動に比例して潤滑油を=軌]･t｣に且つ適

量供給を行うものであるrJ

大略の構造は､補機の往復運動､回転運 伎び圧縮三空

二;かこ依る窄気シリンダの作動に依りホイールを回転させ

これをカム軸に伝え､カム軸の1叫転力に依りプランヂャ

ーを上下させ給油を行う仕組となっている

刊 式

A,B,C,D,Eの5囁壌あり､A,Bは聖

リンダに依り､C,D,Eは補機の往復運動又は

L坤転

容

動をリンクに伝え駆動を行う

量……………………..1.5/

プランヂ1･-数‥‥.
…….1節

現在日東国有鉄道蒸気機関坤に使用｢1~-であるが非常に

好成績を収めている｡.

昭和28年度円本同有鉄道に納入Lた数量=∵~卜記の通

りである._;

A 彗iト

B r剰

C 一件.

D
~_J〔リ‥.

79組

16糾

53紬

2維

計.
‥150網

第100図はC刊の外観を示す

戸 閉 機 械

郊外 車に｣州されるTK刊､路面竃触こJ山､らjLる

DY刑戸閉機械は､今や仝脚封七であって､二_､ゝ一年間

をとってみても､TK4C刊80 国を
､

‥
ノL 東武鉄道に､

-一肌365

第101図

Fig.101.

試願台に来せたTK-5型戸閉樺械

TK-5 Type Door Engine on

Test Rack

TK4D｣~四90台を国鉄に納人､DY-24刊は横浜市電､

嵐Iノブケ←ブルカー等に納入している

然L乍ら小潮の 造化と相探って､ノ了閉機械も小型

註なるもの伎び斬新なるものむ要望する声が大となって

ヰ:､最近闇 ディーゼル車輌川｣として88台納入LたTK

5刊はこれを示すものであって､閉竹川:ゴのみ自動でほあ

るが､幕量ほ従来のTK4に比べて糾2.･/3,形状もずつ

と′卜型となっている.-.

二れ等の他に只今 作研究中のものに次の二つがある

r■1〕TX上ト1･TK4刊の出力を半分にLたもの

(2~)TKIi¶2･日立独特の新柄想によるもの

TXIill~型は既に 作を終了､その特性はTK4と同

様であるが､40kg印度の阻珂こ過当し､重量大きさ共

約2/3iこなっている:- TKH-2ほ､TK型戸祈機械が一

定絞りであることにより避け得ないクッションの限界を

改善し､且つ従･イモのものに比べて約1/2の重量としたも

のであって､カム操作弁装置を右することを特長として

いる.これ等は次の時代を背負うものであろう.二.

十う閉機楢ほ納人l一滴輪台上に拾いて一台づつ性能 験

を行い､絞り栓を調整し完全なもののみが納入されるこ

とになる.父製作直後の性能とは別に､ 間期{Ⅶ 後m

の性能の変化7之び寿命の試騒をすることば､よi)優秀な

る二fl閉機械設計の有力なる資料を椙ることになるので､

虐柾日動 転某･躍による100,000巨j]耐久試験が､TK4

甘等に就いで行われてし･る

電 磁 直 通 弁

最近に.押ナる′電気叩の制動矧軌よ､電気制動と空気制

動を併用し､然も-･ハンドルで操作する方式が採=され
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つゝある｡日立製作所に於てもこれらの要望に応じて､

主幹制御器の主ハンドルのみの操作により､ 気制動と

磁直通弁による空気制動を､同時に併用出来るものを

完成し､既に高松琴平電鉄及び名古屋市

を博している〔)

第102図は 高枚琴平

の 磁直通弁の外観である｡

SM-3型直通空気制動

に納入L好評

､第103図ほ名古屋市電納
第101図は名古屋市

置に､本

約の

磁直通弁を設けた

場合の電空併用制動方式の配管図である｡

その主なる特長を挙げれば次の如くである｡

(1〕従来の如何なる方式の空気制動装置にも簡単に

装備出来る｡

(2〕従来の空気制動の機能を害することなく､故障

の場今でも何らの切換作用を要せず

制動がそのまゝ適用挫来る｡

の空気

〔3)力行､制動共終始一一り､ンドルで制御出来るので

取扱いほ非常に簡便である｡

〔′4＼)動作は迅速､正確且つ同期的である｡従って制

動筒圧力の上昇か早く､制動距離が短縮出来て

衝動がない｡

(二5)小刻み的制動操作が自由で且つ円滑に行える.｡

〔6う 又込めの必要なく連ヲ 繰返して制動作用が行え

るので安全である｡

〔7)構造簡単で取扱いに熟練を要しない｡

日 立GTTM型タ イ タ ン

本機は鉄道保線用手島固め機で､

ンパに種々改良を加えて製作L

たもので､苛酷な取扱いに対L

ても絶対に故障の起らないこと

を期した製品である‥

仕 様

式….GTTM型

力.‥...200W

流……‥ 0.9A

匝1較 数‥3,600r.p.m.

ノ這 圧……‥ 200V

周 波 数‥.
=･60｣｣ゴ

定 格……….1hr

苺 景……‥ 25kg

キャブタイヤケ【ブル

‥.8m付

造

本機は発振用電動機､ハンド

ル､吊りスプリング及びピ⊥タ

の四部よりなり､その形状ほ第

105図に云す通りである｢

/ヽ

従来のHTP塾タイタ

主幹制加害
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Fig.102.

第36巻 第1号

松琴平電鉄納電磁直通弁

Electro-Magnetic Direct Valve

第103図
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第104図 電磁荘通式空気プレ←キ装置図解(弛め位置)

Fig.104.Schematic Diagram of Electro-Pneumatic Straight
Air Brake Apparatus(Release Position)



昭和28年度に於け る 日 立技 の 成=果 367

動機は全閉篭形三相誘導 動機で､回転軸に発振摩

を有し､回転によって生じた振動をど←タに伝え､ビ←

タの振動と機体の貢量とによi)拇固め作業をなすもので

ある｡

ハンドルは堅木製で手元にほスナップスイッチが備え

てあり､自由に起動停止がと:H るし,ハンドルとノ

昂りスプリングを以て接続し､振動が作

動機ほ

者に伝わらな

いようになっている｡このスプリングは優秀な材料を使

用した日立製作所独特の研究によるもので､この種スプ

リングにありがちな折損に対Lて十分の安全性を右して

いる｡

特 長

､(1)機体歪量が軽量で作業者の疲労を著しく軽減す
る｡

(2〕丈､貢量が日永人の体格に最も適し､取抜いが

極めて容易である(､

(3)スプリングは扱性に富み､折損のおそれがなく､

電動機及びピ㌧-タの振動をハンドルに伝えな

い｡

(4)作業時の音響が低く､作業安全に資する効果が

大きい｡

(5〕作業時の重心配置には特に考慮を払ってあるの

が少く､従って疲労も軽減される｡

第105図

Fig.105.

GTTM 型 タ イ タ ン ノヽ

HitachiTie･Tamper Type GTTM

(6)スイッチは作動確実で堅牢なものをスプリング

を利用してハンドル内に収めてあるので､小ね

享の紛失のおそれがない｡
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〔その11) 笠

所在地

山口県下桧市東豊二杵宇宮の洲浜794番地

当工場ほ大正6年日本汽船株式会社､笠戸造船所

として創業された工場を大正10年2月日立

が譲受笠戸工場として再発足し爾

作所

十有余年に亘

る軍制製作の豊富な技術､優秀な研究施設､設計陣

容､並びに完備した生産設備､加うるに全日立の綜

合技術の妙を発揮して完成される 秀な軍部ほ国有

鉄道を初め民間鉄道会社は勿論､各方面よりの需要

に応J､朝鮮､｢刊国､シャム､比.Pハ ソ連等の海外

にも多数の中朝を輸出し､年とともに購蛙を遂げて

いる｡

筒当工場は米国ナショナル･マリアブル･アンド

スチ←ルキャスティングス会社との闘こ技術提携を

行い､ウイリソン自動連結轟及び台車等多種の神髄

用部品の特許権の使Ⅲ､~製造､販ノノ己 を得ているt

主製品

蒸気機関碑､客年､筒井､貨車､ガソリンカー､

1､ロリ←バス､ケーブルカー､バツヤヤ←7う

ント､機関車型躍､その他

工 場

掛芋100tクレーンによるミカイ耳三種こ三†空車解釈作業

場
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