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175,000kW火力発電機受注

日立製作所ではこのほど東北電力株式会社から

175,000kWタービン,発電機.ボイラなど火力発電フう

ソトー式を受注したこ

これほ東北電力株式会社仙‡ナ火力発7E所の2号機で,

このプラントの概略仕様は次のとおりである._.

ボイラ最人蒸発量.. ‥‥590t/h

タービン最大HlノJ.. …175,000kW

タービン回転数………………………………3.000rpm

入口蒸甘旺九……………………………‥169lくg/cm2g

入口蒸気温度……………………………………565.50C

再熱蒸気温度………………………………………538ロC

最終給水温度……………………………………275･8ロC

交流発電機容量……………………………22圭000kVA

電 址……………………………………12､000V

周 波 数………………………………………50′～

同期機用磁気増幅器型自動電圧調整装置

日立製作所でほ同期機HJとして全i静止型の磁気川幅帯

型l二l動電圧調整装-F～r■たを開発し,昨年以

納入し,最近

すでに十数組を

北海道電力吊知志,東北電

力上野尻各発電所など相次いで軋沌ホこ入っている

抑幅型は精度と は冊三がすぐれていて,近年広く:使わ

れるようになってきたが,その粕･′lミ,拙こ 応性を支配

するものは増幅機器の･性能と才一町力であるっこのため新し■

く三相六鉄心式の商用周波数磁気増幅器を研究し,最大

出力10kWにおよぶ大群遺のものが製作できるように

なった｡

木調盛装置の特長は次のとおりである_-･

(1)精度が高い｡制御誤差は保証偵1%である｡

(2J速応性が高い｡発電機全負荷遮断F那毎において歳

圧上外を八戸92MVAターボう㌣【-E機では約8㌔'に,岩

知志15MVA水中発電機では約18ア占にそれぞれおさぇ,

いずれも3秒程度でおちつかせている｣･

(3)動作が円滑で有雁㈹オ沌い､二.連続制御方式て牒常

ほ主機端子より専用変旺嵩でと･つているしつで確ワ三であ

る〇

(4)全静止型で保守が何であるし騒音たく撞~粍吾にもな

いので保守員の負担が㌍い

制御機器は時高の電溌変圧器以外すべて第1回しウキニ

ービクルに納めまとま･1よく,安全なものとLている｡

第1区Ii磁気増巾房器型l′1動電狂調整装照

キュービクル

格闘

魚断
定遮 15MVA 6.6kV 50･V

13.32MV

第2回 水車発電瀾全色荷遮断試髄

オシログラム

制御特l窯の-･例として,北海道電ノ｣岩知ぷ発電所15▲

MVA水車発電機全負荷遮断試験結果のオシログラムを

第2匡=こ示す.｡これより馴らかなとおり,励磁磯は約0･3

秒の時ぷ数で応勤し 度_r二昇率26.4%において,竜山上

井率を8%の低い他におさえ,速応性を十分実証してい

る｡.
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日本国有鉄道千手発電所,桃野間閉所納

距離搬送保護継電装置故障除去に遺憾なく

その威力を発揮す

昭和32年3月 日立製作所より日本国有鉄道千手発電

所,桃野開閉所問154kV並有2回線(64km抵抗接地

系)保護用として納入されたCSR型距離搬送保護継電

装置が,昭和33年6月17日15時8分落雷のため千手発電

所より11kmの地点に発生した一線地絡故障に対L,両

端同時高速度 断と三相再閉路に成功し,無言の哨兵と

して遺憾なくその威力を発揮し,電力サービスの向上に

役立った｡

陵 耳

華■-;

華~･‡≡

雇:･…≡
:辛辣通担

麺喜弓毒…蔓

き毒毒

莞

:i妄≡≡_

150功8′ 千発方面2号椒364R動作

52R221,222遮断再閉路

継電器表示

2母線 364R

l号線 67.R.S.T.相

30Fl表示

2号線 364R

30F望表示

2号線 364S Rec221Rec222

1号線 364S

自動オシロ1,2号線共動作記録

第3図 桃野開閉所記録の故障記録オシロブラム

ユ
ー ス

本保護装置は,探護継電器として,短絡用にAZ型距

顛継電器,接地澗にKHG塾電力方向継電器を使用,両

端局から常時搬送波を題泄,遮断器の引外L｢珊路宣-ロッ

クし,内乱故障時両端の主保護継電器動作により,搬送

濃を阻⊥L 遮断器をトリップさせるもので,弟3図故障

記録オシロ ぐ桃野開閉所記録)により明らかなように千

手,桃野とも6′ヽぺこて 断結を同時遮断,故障除去後24

へノにて三相再閉路に成功し,そのまま

とができた二.

を継続する二

新型240HP低騒音電動磯完成

最近の傾向として機械の騒音を低くすることが要求さ

れる場合が多い｡日立 作所日立工場ではこのほど,新

型の低騒音電動機を完成した｡

この電動機の型式は EF-Ealで,仕様は24OHP,

3,000V,50～,4痙,1,500rpmである｡

特 長

電動機本体も音が低いばかりではな･こ通風方式および

サイレンサ(｢消音器)を画期的な新構造で設計された閉

鎖通風型で試験結果は75ホン(普通電動機は95､100ホ

ン)できわめて低い肯である.｡

二の種モータは掛こ駈富をきらうビルディングー 劇場

の冷凍機およJ昔ンプ,ブロワ,その他に使用される⊂,

第4図 240HP低騒音電動機

地下鉄用2,000kW水銀整流器完成

日立製作所では帝都高速度交通営団赤坂変電所納め,

地下鉄用2,000kW,600V封じ切り風冷エクサイトロソ

水銀整流器3台のうち1台をこのほど完成した｡
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第5図 2,000kW,600V 封じ切り

風冷エクサイトロン水銀整流器

赤坂変電所は私鉄600V変電所設備容量としはて,わ

が国故人容量をイ｣■し,2,000kW,600V封じ切り風冷エク

サイトロン水銀整流器3台,BF型整流タンク36偶より構

成されており,1変電所当り整流タンク欺からいっても

最大のものである.｡

整流タンクが数多イ 2,160m3の冷却風1iミ:を処理する

必要があり, 設既つカ 彗｣円
｣
一設に家

換気扇4台が設置される｡

なお,将

れる関係上750Inlll¢

赤坂変電所を制御所とLて,3Ⅰく1Tl離れた

外苑前変電所1,500kⅥ7,600V水銀盟流器2台を遠プ摘J

御することになっている｡

ER-H型日立メガー完成

このほど電気磯灘の生産二丁二場で絶縁試験用とLて便利

なER-H型日立メガーが完成したJ

従来のメガーは携帯式で任意な場所でililj定できるよう

に製作されているため㌧ 王動こ:量産品の絶縁状駒川にほ不

使な点が多かったが,ER･H塑旧立メガーほ流れ.作業

品の絶縁抵抗測定用として特に設計製作されたもので測

定用とLてまた監視用として鼓適な垂直盤取付型であ

る｡

電況は100V交流がそのまま利けJできるェリ

方式を 用しているので振り扱いが簡単であり,

日立メガ一同様迅
,確実,かつ堅牢である｡

第6図 ER-H型目立メガー

ネ一夕

従来の

ユ
ー ス

ED61形電気機関車完成

｣黒｢一三ごつ国鉄の支縦区に便川されている数多くのED形

電気蘭洞掴軋も ‥形式が雑多であるうえ,すでに耐=年闇

ち■二えたもしつが多く,その保守にも囚難をきたしている

(つで,これと置換えるED形電気機関車が,数年･来答力

面から要望さ.れてきた｡

刊刊完成したED60形および61形電気機関車は,

nような情勢のもとに計画された客指両用機関車で,31

年末二ろから調査設計にかかったものであるノ

ロ立製作所水戸工場で完成したのほ,このうちED61

形で,次のような特長および性能をもっている.｡

要 目

運転整備重量…………………………………………60t

専体型式…………………………………箱型両運転台

軸 配 置……………………………………………B-B

台車,型式……………………………揺枕式2軸ボギー

動 輪 径…………………………………1,120nlm

歯 車 比……………………………………15:82

動力伝達-ん式…

機1粧し‡主性能

中空軸式

1時間定格出力…. 1,560kW

l時間定格速度...……………………………441(1m/h

l時間定桔引張力………………………………‥.13t

最高運転速度‥‖
…90km仲~1~

E ■岨

~放
獣

動機

遣…………………4陸爪巻,角型強制通風

1時間定格=:=･750Vl←川OkW･575A･1･180rpln

帰印方式おエび制御基擬

制甚㌻;プチ式....
.戸~臼.位スイッチ式非自動制御
(バーニヤ制御旨是を除くJ

2輌重連総括制御

直並列2段制御,短絡渡り,

分路弱め界磁制御

(最も弱め40%界磁二〕
ノ･ノ 数...

‖直列仝界磁
直列弱め界磁

並列全界磁

並列弱め界磁 4

バーニヤ制御‥
.‖.カム柚式日動ノッチ進め方式
7ドバンススイッチ付

ノッチ数 5

そ の 他‥･･
...軸蛋移動補償弱め界磁装置付
電機子分路再粘着装置付

機

電動送風機(主電動機および抵抗器冷却用)...1台

風量340m3/miIl,静風圧160mm(水柱)

電動空気圧縮機……………………………………1台

ピストン押返容量杓3,000J/min

電動発電機…………………………………………1台

MH77C-DM43C形 3kW

ブレーキ装置

空気ブレーキ ‥ EL14AS
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電~ノブ回生ナレ
ーキ…励磁機付釣合抵
抗器式]二電動機

再列制瀾(旅客

用)および並列

制御(貨物用)

性能(1)25‰の上り勾配において客貨と

も 400tの荷重をけん引し,釣合速度

ほ40km/h以上二:

(2)同上勾配においてこの列車の引

出し可能｡

(3)客貨両局機であるから,上記け

ん引性能のほか,客車用として十分な

最大運転速度をとりうる｡

特 長

(1)台車は指枕式2軸ボギーで,軸

重移動をなるべく少なくするため.心

血位置を下けた特殊構造のものを使用

した｡

(2)動力伝達方式としては,すでに

立 ユ
~■~~

交流機関車に使用しているものと同じ中空軸式を用い

ている｡

(3)機器の取付,蟻装はユニット式を採用してい

る｡すなわち補機類を除き,機械室の主な電気品は数

ブロックにわかれた取付枠に取り付けられており,修

繕に際L-ては,その枠ごとに外部に取りほずすことが

できるようにしてある｡

(4)機関車の粘着引張力を増大するため,次のよう

な各種の方法がとられている｡

(a)主電動機界磁を,各軸ごとにあらかじめ規定

された量だけ弱め,真の軸重に比例した引張力を7-11

させる方法をとっている｡,

(b) 引出時のノッチ刻みを細かくして空転の誘発

を少なくするた～ら,カム軸式のノミーニヤ制御器をけi

いている､.

(C)空転を起した場合には,空転継電器に連動し

て空転した主電動機の電機子を抵抗分路することに

より,これをすみやかに再粘着させる方法を講して

いる｡

第7国 E工ト61形 機 関 碑

特急"あさかぜ‖用新車輌完成

日本国有鉄 ほ昭和32年威から5箇年計画をたてて,

輸送力の増強とともをこ,

を入れてきた｡

客に対するサービス向上に力

/デ回日立製作所笠戸工場で完成された特急"あさか

ぜ"周の車輌もその一環をなすもので,現在好評を博し

ている"あさかぜ"列車を,さらに近代化して,より快

過な旅を楽しめるよう,列車全部を更 したものであ

るこ

この列車ほ今までの発注力題と異なり,この列車全郁

を日立製作所と日本中輔棟式会刃二とに,各一編成ずつを

発注し,串の基本寸法や座席の数など主な部分だけを国

鉄が決め,車内設備や内部色彩などほ,それぞれ両社の

すぐれた技術を採ノーrjしたというところに用兵がある｡

すでに9月4日,東京駅における展示会で,一般に分

第8岡 特 急｢あ

一10巨～

か ぜ-!用 事 輌
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篇9周 精一ニtiあさかぜ_■川小柄允ノ.;:iコ巨内岩

糊･さ4し｣多大のノ丈響を呼んたものであるか.大略の編成

1-;｡1■･J､'ト蛸足は次ソニーとおりでぁる

-一編成は明証13輌永久編成で,夜行㍑よのため,その

■うで∴う輌カニ寝f｢小で,二のほか電陳ヰ付荷物軋 食草車

1･'ゝ簿!_軌 普通座幡の2昔車1輌,3rこ写叫-〔2柵とな′-､て

編集後記
インドの同家的開発串業湾･つ

とL-てインダス河の_l二流iこ首々と

二l二･｣1二が進められているバークラ発

｡iこ函レ工.150,000HP の水中発′電機10否による総‖ノJ
l,12t)MⅥ- という記凝≠ノこ容量の発電所である｡｡その第

一期工事分の水車発電機5台は昭和30年l世界の有∴=-一

ニモーケ数による国際入札の結黒,水中はIl宣製作所,発

`芯穐ほ英国メトロホリタン,ピソカースが受江しノたもの

て,現在.現地州什がl用始されている

本号巻頭に,佐久1~用発■責戸斤の100,000kW フランシ∵ス

水iii二をさらに_上回 るバーク ラ発 也 所約150,000HP

(′112.1)00kW)フランシス水.i【iにつき,その特長と輸=

】:】L--としての特殊什,外1車~カ~製品と親分せて使用さ
.ざし乙r二めに生じた≠服軋･㌧などについて糾介した1_一
輪出振興が大きく叫はれているおり,二の論文は今後

(■り重電機輸:11にあたっての荘重な琉刊となるであろう

木耳lヒ リ11川1†を結ぷ｢酬1国道トンネ′′しには4箇所に_,'.′

日 立評 論 弟40巻 弟10号

昭対13ニヨ:ト10.!j20董一川川i5 tlごう和33rlニー10‖25l~l克子~f'

仙川1回25=発ト~一

票 無 断 転 載,

走･価 1削 1批=り ぐ工サトほ【牛

⑥1958by HitaehiI-王yoronsha

L吉雄しぃ1.

ユ
ー ス

いる.二.

この列小J二)答客宅は,豆ほ床下に⊥取り付けたユニット

クーラによる空誌甘姐 冬は一部クーラむ加熱器に置換

えて電気暖房で快適な旅ができるようになっており,こ

れらに佐川する電源は,電灯電源や食堂車装置の電源と

共通で,電源妄に設置した340HPディーゼル機関直結

の600V,250kVA,60′､の交流発 機2組から供給さ

れる点が,この列車の最も大きな特長の一つである｡

冷暖房と防音のた捌こ,客室の窓ガラスは全部二重に

して固定してあるから窓の開閉はできないが,非常の場

合を考嫁して,ニのガラスを叩き割るためのハンマがと

ころどころに用意してある｡

また各叩の乗車r-一丁の戸は,運転中ほ開けられないよう

にインターロックされている｡

このほか,良′一鞋軋∵音源室を含めた各車の材質,設備,

色調,また振乱 騒肯,採光などにも,いずれも斬新な考

が払われこいるが,将 の日本の列車の方向を決定す

ベきこの‥あさかぜ"の各部分に対し.,広く大方の御ji■し

判を仰ぎたぃ

坑が設けられ,40HPプロペラフアン40台で換気が行わ

れている.=.各立坑の換気装置の運転はそれぞれ空気中の

一酸化炭素の濃度を自動的に検出してこれにより自動制
御されているが,同一トンネル内の換気せ4箇所で行う

ので,1箇所の換気装置の運転状態ほ他の立坑の換気装

置の運転に重大な影響を与える｡｢関門国道トンネルの中

央監視制御｣は,これを合理的に集中制御するために下

関立坑に設けられた亘央監視制御装1崖の紹介である｡

この種制御方式ほ,従来発,変電所たどに採用されて

いたものであるが,最近一般機器の集中7riリ御化が広範囲

に実施されんとしつつあるとき,新しい分野を開拓した

ものとして注目すべきものである｡

○

-一一家一言にほ円木固有鉄道 関 電気局長の玉稿をいた

だくことができた.ニ 淡々たる筆致の中に近代的交通機関

としての魅力と経済性の面からみて重要な転換期にある

国鉄の膨大な各種`電気部門の近代化への激しい熱情がう

かがわれ,読むノ＼の心を強くとらえるであろう｡

東
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