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ODBC_110形 日 立耐汚損制弧避雷器

汚損時の避雷器の特性変化で最も重要なことは,動作責務能力の

低下で,これに対して現状では,どこでもこのような実負荷試験は

むずかしいため,従来は交流放電電圧の低下で,動作責務能力の低

ドを炉推せざるを得なかった｡このたび日立製作所では汚損時の動

作責務能力を検証する日立等価試験法(1)を開発した｡ODBC-110形

瑚弧避雷器は,この試験法で汚損時動作責務能力を検証した新しい

耐汚損避雷器である｡

避雷器の耐汚損特性

ODBC-110形耐汚損避雷器は定格電圧196kVまで一本碍管に収

納されており,碍管表面の汚損による直接的な影響を除去している

のはもちろんのこと,碍管表面と避雷器ギャップの間に形成されて

いる漂遊容量をとおしての間接的な影響を十分小さくなるよう配慮

し,碍管表面の電位分布をも考慮して直列ギャップと特性要素とを

交互に推模している｡弟1図は定格196kV避雷器の構造と汚損時

における直列ギャップ電位分布との関係を示したものである｡碍管

表面と直列ギャップとの間には十分な空間が保持されており,外界

電位分布

100%

(む
＼

＼＼＼Ⅷ

① 汚損時のがい管表面電位分布

⑧ 清浄乾燥時の直列ギャ･アブ電位分布
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② 汚損時の直列ギャップ電位分布

第1図 Ot)BC-110形制孤避雷器の構造と汚損時における

直列ギャップの電位分布
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第2図 ODBC-110形定格196kV避雷器

の汚損による影響が避雷器ギヤツブに及びがたくして汚損特性を向

上させている｡

納 入 実 績

この構造避雷器については,すでに電力会社などの形式試験を終

了し納入実績も昭和39年8月現在250台を突破した｡

策2図は中部電力株式会社新名古屋火力発電所に納入した定格電

圧196kV避雷器の現地写真を示す｡写真に示すように,この避雷

器は1本碍管で製作され,太めの碍管が使用されており,汚損特性

は格段に向上している｡

OD8C-110形避雷器の汚損特性

現在学会で推奨され,商取引の基準となっている等価霧中汚損方

式により碍管表面を汚損して試験を実施した｡弟3図はこの試験結

果を示す｡第3図に示すように､等価塩分付着量0.1mg/Cm2の重

汚損状態においても特性の低下ほ箆少で,実質上1緑地絡時におけ

る動作責務能力をも保証することができる｡

標準保護性能

定格196kVまでの制孤避雷器の標準保護性能を弟1表に示す｡

この避雷器は軌撃電流10,000Aの制限電圧に対しても25.2%以上

の保護裕度をもっているので,避雷器と被保護機器との離間距離に

よる反射現象を考慮しても,十分な絶縁協調を保持できる｡

(二り 益田,加藤.昭和38年電気四学会連合大会No.773

第1表 ODBC-110形制弧避雷器特性表
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第3図 ODBC-110形制弧避雷器汚損特性
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インド向HRA-35C形液体式ディーゼル機関車

インドウタールプラデシ州電気局ハルドアガンジ火力発電所の運

炭設備の一部として使用される液体式ディーゼル機関車は,インド

向けとしてすでに納入ずみのアマールカソタック火力発電所向54t,

ヒンダスタン製鉄所向45tなどの機関車と同じく,3軸ロッド駆動

式セミセンターキャブ形のもので,35t級広軌用としては初の製品

であり,大形ロッド駆動式機関車のシリーズをなすものである｡

舞1図にこの機関車の外観を,弟l表に一般仕様を示す｡

ディーゼル機関は,HITACHトM･A･NL6V18/21｡A形で,出力

は214m,49℃という現地条件にあわせ,連続定格290PS/1,500

rpmにセットしてある｡ディーゼル機関の主仕様を弟2表に示す｡

この機関むこ過給器をつけたL6V18/21mA形機関は,すでにマラヤ

向54t,インド向45t,国内製鉄所向50tなどの大形機関車に使用

され高性能を示している｡

第2図に主要機器配置を示す｡ディーゼル機関からの動力は,液

体変速機,プロペラ軸を経て弟3図に示す逆転減速機に伝えられ,

ここからジャック軸駆動方式により,車輪がロッドに駆動される｡

車輪径は1,090mmで,タイヤほインド国鉄の標準仕様に合わせて

ある｡担バネは重ね板バネで,車体は3点支持されている｡砂嵐と

かアッシュを扱うところでの稼動を考慮して,機関関係,ロッドピソ

部,ジャック軸軸受などの主要部分は,十分な防じん対策を施して

ある｡放熱装置は車体前端部におかれ,フアンは機関自由端よりC

Gゴム接手を介して駆動される目立FL20形オイルポソプにより,

いわゆる静油圧駆動され,ヒタスクヅトを用いた油量制御弁により,

機関冷却水を適温に保ち,機関の耐久性向上と,フアン消費馬力の

節約を因っている｡運転室は高温の現地条件を考慮し,2重屋根構

造,前後の開閉窓,ルーーバ式側引窓のほかフアンを設けるなど,居

第3図 ジャック軸式逆転減速機
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第1図 HRA-35C形ディーゼル検閲車

速機油温度の異常警報装置などの株安装置が設けてある｡直通空気

ブレーキ装置を備え,連結器ほシヤロン10A座付自動連結器である｡

第l表 機関車の一般仕様

形 式‥‥‥HRA-35Cロッド駆動セミセこ/ターキヤプ形

車 両 限 界…

運 転 重 量…

空 車 重 量…

車 軸 配 置.‥

軌 間…

インド国鉄広軌限界

…38.5t

.‥37.Ot

‥ 0-C-0

..1,676mm(5′-6”)
車 体 寸 法…. … 長さ8,850×幅2,900×高さ3,813mm

全 軸 距…. ‥ 3,300mm

車 輪 径…‥‥‥
‥1,090mm

ディーゼル機関.…

液 体 変 速 棟.…

出発けん引力..‥

定格けん引力.…

HITACHトM･A･NL6V18/21｡A

ニイガタDB-138

.‥11,550kg(〃=30%)

‥‥‥‥8,960-2,370kg

定 格 速 度.‥.
‥….3.82-25.Okm/h

最 高 速 度.…
.‥25.Okm/h

燃 料 油...…‥‥
...800J

弟2表 ディーゼルエンジンの主仕様

名 称‥‥
‥…HITACHトM･A･N

L6V18/21｡A

形 式..‖ 4サイクル 水冷 列形 予燃焼室式

気筒数一内径×行程..…….
…‖6-180mmx210mm

漂 準 出 力……
……350PS/1,5(氾rpm

乾 燥 重 量……
‖‥約2,900kg
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第2図 HRA-35C形ディーゼル機関車の機器配置
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国鉄納ワ ラ1形式17t積有がい車

日立製作所笠戸工場では,従来国鉄よりトラ55000形式18t積無

がい車を受注納入してきたが,昭和39年度以降ワラ1形式17t積

有がい車を受注し,量産中である｡

この有がい車は,国鉄にて輸送方式の近代化をさらに推進するた

めに,貨車の大きさおよび構造の面から基本的な再検討が行なわれ,

試作および強度試験のうえ,昭和38年度より従来のワム60000形式

15t積有がい車に代わり,国鉄標準有がい牢として一般貨物輸送に

供されている｡

設計製作の改善主眼点は下記のとおi)である｡

(1)自重を軽減して積載単位を大きくする｡

(2)積載荷重に対する車体長さを短くするために,車両限界は

旧車両限界の代わりに新車両限界とする｡

(3)木材の節約と工数の低減｡

(4)保守の簡易化｡

この事の外観を弟1図に,形式囲を第2図に主要仕様を弟1表に

示す｡ワム60000形式と比較して改良されたおもな点ほ次のとおり

である｡

(1)荷重が2t,容積が5.1m8大きくなったにもかかわらず,軽

量化により自重は道に500kg軽くなっている｡

(2)車体長さは,車体の幅を広げ妻構の厚さも減じて,全長で

は190mm長くなったのみである｡

(3)貨物の損傷を防ぎ,使用木材を節約し,保守を容易にする

ため床掛ま厚さ50mm木板の代わりに厚さ4.5mm鋼板

張りとしたため床面が低くなり室内高さがその分だけ高く

とれる｡

(4)入口高さは115mm高く2,315mmで,室内幅は89mm,

室内高さは110mm大きくなり,荷役作業が容易である｡

(5)台わくの側ばりほ従来の⊂180×75×7を⊂150×75×6.5

に減らして軽量化を図り,横ばりは箱形断面をやめて⊂形

断面として溶接線の長さをはぼ半減させて工数低減を因っ

ている｡

(6)緩衝器は50t輪ばねをやめてゴム緩衝器が採用され,軽量

化に役だっている｡

(7)側柱とタルキには軽量形鋼を使用し,側および妻の内羽目

板を取り付ける添木を全廃し,内羽目には厚さ8mmの合

板の使用,側板の厚さを2.3mmから2.Ommに減らすな

ど,極力軽量化と工数の節減が図られている｡

(8)妻板および引戸板のプレス形はそれぞれワム

80000形式およぴワム60000形式のものと同じ

であるが,妻板は強度と耐久性をもたせるため

厚さ2.3の耐食性高張力鋼板が用いられている｡

(9)天井板の硬質セソイ板(ハードボード)の厚さは

5mmでワム60000形式と同じであるが,定尺

物が用いられている｡

(10)妻上部の通風口カバーはワム60000形式ではあ

とから通風口にかぶせる構造であったが,妻上

部板をプレス加工して一体の通風口カバーに

し,雨水の浸入のおそれをなくしている｡

(11)引戸を取りはずさないで戸車の交換ができるよ

う,シキイの一部を着脱式とし,また戸車の構

造も簡単にして,保守の容易を因っている｡

(12)台わく,側構,妻構,屋限および引戸は各ブロ

ックごとに治具内で溶接組立され,最後に縁組

｢ま

合せ治具により溶接にて完全に組み立てられるよう考慮さ

れ,床板,側板,妻板,屋根板および引戸板などはそれぞ

れのわくへの溶接取付けはプラグ溶接またはスポットの溶

接として,ひずみの発生防止と工数の節減およびできばえ

の向上を期していることは従来と同じ考え方である｡

第1表 ワラ1形式17t積有がい亭主要仕様

式形

垂
重
横
地
街
法

寸

面

大

小
何
自
床
容
最

内 側 寸 法

さ
幅
間
置
劉
距
ネ
器
器
置
目
板
板

⊥
∵
…
軸
㌍
結
衝
ず
井

レ

入
入
軌
走
輪
固
担
連
緩
プ

内
天
床

ワラ1

17t

9.2t

17.2m2

43.2m3

長さ8,040×幅2,840×高さ3,770
mm

長さ7,212×幅2,389×高さ2,510
mm

2,315.5mm

2,700Inm

l,067mIn

2段つりリンク式

12t長軸(860¢)

4,130mm

13種貨車用担ノミネ

柴田式並形上作用

RD2ゴム緩衝器

空気および側ブレーキ

合板(8Inm厚さ)

硬質センイ板(51nm厚さ)

鋼板(4.5mm厚ぎ)

ワム 60000

15t

9.7t

15.87m2

38.1m3

長さ7,850×幅2,739×高さ3,700
mm

長さ6,900×幅2,300×高さ2,400
mm

2,200mm

2,700mm

l,067mm

2段つりリンク式

12t長軸(郎0¢)

3,900mm

13種貨車用担バネ

柴田式並形上rF用

50t輪バネ

空気および側ブレーキ

木板(20mm厚さ)

硬質センイ板(5mm厚さ)

木板(50mm厚さ)

第1図 ワラ1形式17t積有がい串

8,040-

二L【

一
宏m-N

血甲

2,700---

‾･う
∽

1

l

1｡｡
4130

弓

400

一-135-

○
-
の
ー
N

-

i
-
岩
記
-
ぎ
莞

く:〉

卜

ト

m

l

-･‾喜≡,840モ
ー

l

+.-1ふ一+

第2図 ワラ1形式17t積有がい車形式図



1728

チ ュ
ー ブ ラ ボ ン プ

敦賀市農務諜より800mmチューブラボソプ2台を受注,39年

5月据付が完了し納入された｡

"チエー7うポンプ''とはTubu-LarP‖mP一管状のポンプーの

意味で,電動機および歯車減速機をポンプ内に納めた構造のポンプ

である｡

口 径

台 数

形 式

吐 出 量

全 揚 程

回 転 数

電 動 轢

お も な 仕 様

800mm

2台

APT▼GH

75m3/min

3.2m

410rpm

65kW 60c/s 4P

チューブラ水車はわが国でも近年低落差の経済的開発に好適な水

車として製作されているが,ポンプにチューブラ形式を採用したの

はわが国最初のものである｡

弟1図はチューブラボソプの構造図である｡ポンプケーシングは

内ケーシングと外ケーシングにより構成され,内ケーシングと外ケ

ーシングの間がポソプの吐出水路となっている｡

電動機および歯車減速機,ポンプ軸受はすべて内ケーシングに納

められている｡内ケーシングはポンプ案内羽根および電動楼通風ダ

クトにより支持され,ポンプ軸が内ケーシングを貫通する部分には

軸封装置が設けられる｡したがって内ケーシングの内部は流水より

遮断されているから,特殊形の電動撥一たとえば水中形電動機ある

いは抽入れ電動機一を必要とせず,ポンプ軸受もころがり軸受が使

用でき一般の軸掟ポンプのように水中軸受構造とする必要がなく,

電気的,機械的に信頼性が高い構造である｡

歯車減速枚は,遊星歯車減速機を用い,ポンプ軸と電動機軸とを

同芯とし狭いスペースへの取り付けを容易な構造としてある｡

ポンプ軸と電動榛軸は中空軸とし,フローティソグ軸を用い,ポ

ンプと電動棟の両端で直結する構造で,軸方向長さの短縮と遊星歯

車の噛合を良好にしている｡

回転機械は高速化,小形化が要求され,ポンプも大容量になれば

なるほど高速化,小形化を考えねばならない｡この傾向に沿って,

水中ポンプは著しく進歩したが,大容量の水中モータには多くの問

題か残されている｡

チューブラボソプは次のようなすぐれた特長をもっており,今後

水道用,排水用の各種用途に広範に用いられるであろう｡

支柱射軌道 電動機 連星l海車減速機

チューブラボンプの特長

(1)据付面積が少なく,桟場建設費が低減される｡

(2)一般のポンプに比べ管路が短く,かつ配管の屈曲が少ない

ので揚水効率が向上する｡

(3)自動運転が容易である｡

(4)管路の途中に取り付けられ,屋外形とすることも容易であ

る｡

訂三2国 子ニーーイモポソプ樺郵

第3L殉 教賀市松島排水機場

ボン70軸受 案内カ刀根 利睨車

軸継手

一=:三三二
l■

′ク‾ 軸継手邑､､､月 日
■

∈表 臣〕
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.(頚
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ご/一
/

ヽここ亡ごモ=-
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日

==二=

† l l†

冷却風入口 冷却胤出口 冷却風人口ドレン

第1図 チ ュ
ー ブ ラ ボ ソ プ 構 造 図
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日 立床上形倣いフライ ス盤

このはど日立製作所川崎工場では,昧上形倣いフライス盤(MF

l､-11形)を:完成した｡

本機は,各種の倣い装置付工作機械,賎中ぐりフライス盤などの

製作経験および最近の調査研究に基づき設計製作した,高能率高性

台巨大形形彫り盤である｡近年需要が増大している大形プレスの金

型などの形彫り中川機として,数多･てのすぐれた機能をそなえてい

るほか,‾巾血フライス,エンドミル ドリル加_】二などを行なう床卜

形フライス髄としての汎J‾別生もかねそなえた高度の生産性を発揮す

るものであり,この樺倣いフラナス髄としてほわが国何の製ふ∫lであ

Qo

お も な 特 長

(1)ベッド･コラムなどの基本糀成部■1｢】lは弧】1l‾ilな箱形隅造で,

きわめて大きな剛性を有し,高能率威力切削が可能である⊂ノ

(2)主要しゅう動面および送～)機構く･･こほ,特殊合成樹脂の採用

と,独白な給油方式により,精度維持および動作の川骨性

を図っている｡

(3)各方向の無段階送り速度の変換ほ,独自の糊御方式により

向流電動機の回転数を制御して行ない壬り滑な変換操作が可

能である｡

(4)倣い方式は電気接点▼電磁クラッチ方式であり,その制御

恒1絡にほ半導休を使用し,トレーサヘッドの接点寿命の増

大,電磁クラッチの応答性向上を図る一九 無接点化によ

り電気制御弧品の安定性を高めている〔

(5)倣い切削性の向上を図るため,モデルの傾斜面に糾って切

線速度をたえず一定にする制御装置をそなえている｡

(6)1個のトレーサヘッドにより下記の倣い切削の自動操作が

可能である｡

(i)デブス倣い:上下方向,前後方向の平行倣い

上下方向,前後方向の1方向平行倣い

(ii)内外周倣い

(7)倣い速度とタイマの組み合わせにより,任志に広矧川のピ

ックフィード量を選定できる∩

(8)加工時間短縮のたぎ〕の,モデル周辺で倣い折i)返しが可能

なリミッティノダ装匠,またこれを押ボタンにより簡桝こ

行なうリターン装置を有している｡

(9)機械の操作は,主軸頭上了祁の主操作盤により駐中榔こ行な

うことができるほか,可搬式操作掃およびトレーサプラケ

ツト部に固定式操作箱を話劉ナ,大形機としての操作性のlんJ

上を図っている｡

(10)作業種瑛の多能化を図るため,アンギエラミリソグ,フェ

ースターニング,クッビングなどのアタッチメントを特別

付属品として有している｡

形 式‥.‥
主 軸 直 径‥…

ク イ ル直径‥‥
主軸テーパ穴…‥

主軸回転数(12段)…

カッタヘッド左右移動距離.

カッタヘッド上下移動距離.

コラム前後移動距離‥...

お も

….MET-11

‥120mm

...220mm

….B&S16
24～1,060rpm

.‥ 600mm

‥ 2,000mm

‥ 3,500mm

第1図 日立床上形倣いフライス盤(MFT-11形)

源

‾二官ざ

第2国 主 操 作 盤

な 仕 様

カッタヘッド前面よりクイル前端までの距離.‥‖….200～舶Omm
各方向送り速度(無段階)

カッタヘッド左右早送り速度…

カッタヘッド上下早送り速度...

コラム前後早送り速度‥…‥
主 電 動 機‥…

各方向送り電動機‥…

重 量(本機のみ).…

一一r137-

20～600mm/min

‥1,500mm/min

‥3,000mm/min

‥4,000mm/min
7.5kWAC

2.2kWDC

21,000kg
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穀物空気輸送装置およびくん蒸装置

近年穀物の輸入量増大にともない大容量穀物サイロが,全国の港

湾,ふ頭に続々と設置されている｡

一般に穀物サイロは貯蔵･搬入･搬出･くん蒸および敷地面積な

どの諸条件により円筒多重形の専用サイロが多いが,このたび東洋

埠頭株式会社が東京都晴海ふ頭に建設した穀物サイロほ地上4階,

地下2階の倉庫のうち地下1階のみを穀物サイロとした国内では新

しい試みのものである｡日立製作所は斬新な設計により,この特殊

サイロに要求される種々の問題を解決し,画期的な空気輸送装置お

よびくん蒸装置を完成した｡

本装置は実操業において所期の性能を十分に満足し,かつその特

長を遺憾なく発揮し荷役,保管の合理化に貢献している｡

以下本装置の仕様,特長を紹介する｡

仕 様

1.空気輸送装置

輸 送 物.‥……..大豆,小麦,とうもろこし,高りゃ

んなどの穀物

輸送 能 力….…...60t/h

輸 送 方 式‖..‥...低圧圧送ロータリフィーダ方式

輸送空気源…………45kWルーツブロワ×1台

2. く ん蒸装置

方 式…‥‥‥‥循環式

くん蒸用ガス‥‥
‥….メチルブロマイド(CH3Br)

ブ ロ ワ.‥…‥….5.5kWターボブロワ×1台

特 長

】.空気輸送装置

(1)低圧圧送方式を採用し,数個所への分散輸送にその特長を

遺憾なく発揮させているっ

(2)輸送道中は7日以下の輸送管のみであるため,サイロのス

ペースをまったく殺さない｡

(3)空気輸送による慣性力を利用して,サイロ内に吹き込むた

4

5

6

め充填効率が高く,サイロを有効に活用できる｡

充填のための散布,かき寄せなどの人手を要さない｡

輸送途中における穀物の損失がない｡

排気は強制的にフアンにて排気し,サイロ内圧力を常に安

ロ▼1タリ バルプー

ル【ツブロワ

系統u+枚装;～rf

ヾ･ソン‾ノす/しクー＼

d

ワ

〇

一

ム
一
一
〇
〇
-

､
≠
≠
､
こ

8
0

一
口

〇

〇

｢
斗
‥
∵
｡
8

排気

抱～川ヲブロワ

くん恭用プロワ

くん芽呈ガス供給器

第1図 穀物空気輸送装置およびくん諸装置系統図

第2囲 穀 物 く ん 蒸 装 置

第3図 パックフィルタ式集じん器

全弧欄内の値に保っている｡また,万一の異常上昇に備え,

安全装置を付しサイロの保護に万全を期している｡

(7)輸送経路の選択は,操作容易で抵抗の少ない回転形フレキ

式切替装置を用い作業能率を向上せしめている｡

(8)排気は高性能/ミヅグフィルタ式集じん器を通して放出する

ため大気中へのダストの逸散がない｡

2. く ん蒸装置

(1)循環方式を採用し,くん蒸効果を高めている｡

(2)拡散効率のよい吹出口と吸引ロを適宜配置し,広いサイロ

内のすみずみまでくん蒸ガスを浸透させている｡

(3)定圧装置,濃度指示計,自動記録装置,圧力平衡装置を備

え,操作,管理の容易さ,確実さを図っている｡

(4)供給管,排気管を極力共用し,設備費の低減を因っている｡

(5)くん蒸ガスは人体に対し有害であるため,装置全体に対し

気密保持を完全にし,主要弁は日立製作所独自で開発した

特殊弁を使用している｡

-138-

と.1



1731

新 形 日 立 E 種 モ ート ル

｢モートルは日立+と定評をいただいている日立製作所でほ,この

たび従来の汎円モートルに比較して容積重量とも約%になった′卜

形軽量のE種モート′レを完成発売した｡

E種モートルとは,絶縁物に最高許容温度120℃に十分耐えられ

るマイラー,ルミナーなどを使用したもので,従来の一般モートル

に採用しているA種絶縁の最高許容限度105℃より15℃だけモー

トルの温度上昇を高くすることができる｡

このE種絶縁ほすでにIEC(国際電気標準会議)で正式に認めら

れ,日本でもJIS(日本工業規格)で採用されている｡

また最近の電気材料の進歩,設計製造技術の向上によりモートル

の小形軽量化は世界的な傾向で,IECではこの情勢に照らしてモー

トル寸法を国際的に統一しようとする目的でIEC標準寸法を制定

した｡

新形日立E種モートルは信煩度の高いE種絶縁物の使用と,国際

的に互換性をもつIEC規格寸法の採用により従来のA種モートル

に比し容積重量とも大幅に減少した小形軽量の新時代のモートルで

ある｡

特 長

(1)信頼度の高いポリエステルのE種絶縁を採用している〔

E種絶縁は,ルミラーなど最高許容温度120℃に十分耐えられる

材料で構成されたもので,従来のA種絶縁における最高許容配度

105℃より15℃だけモートルの温度上昇の余裕がある｡新形日立E

種モートルでは,このE種絶縁物に信煩度の高いポリエステル樹脂

を組み合わせて使用し,すぐれた総合特性を発揮できるよう設計さ

れている｡この結果,耐熱性が向上し寿命も長くなった｡

(2)lE⊂規格寸法を採用レト形軽量化を実現した｡

従来のA種モートルに比較して容箭,重量とも大幅に減少してい

る｡さらにIEC規格寸法を採用しているので,国内はもとより国

際的な互換性をもつものである｡

(3)構造ががんじょうで保守が容易である｡

L 【 耶
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トヒ+___コ･
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モー

第1区l日立E種モートル(0,75kW4極)

フレームは良質な鋳物を使用しリブの合理的設計により,放熱効

果がよくなっている｡

最も機械的強度を必要とするシャフトには高級な材料を使用して

おる｡またベアリングには日立独特のラビシールドベアリングを使

用しておりますから保守が容易である｡

(4)トルクが大きくなっている｡

きわめて小形軽量であるが空間･材料の合理的な所用と電気部分

の改良により起動トルク･最大出力が特に大きく安定した運転がで

きるっ

(5)慣性能率が小さくなっている｡

慣性能率がきわめて小さいため,起動および停止時間が短くなり,

使用範閃が広がった〔

(占)騒音･振動の少ない設計で耐研削液の処羊聖を施してある｡

ダイナミックバランスを特に入念にとってあるので,小形軽量化

とあいまって騒音･鮎勅が従来よりいちじるしく少なくなっている｡

0.75kWについて従来のものと比較すると約5フォン程度音が小さ

く,また耐研削液処理を施してあるので,特に工作機などの機械用

に好適であるっ
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新形ク レーン用電磁ブレーキ

電磁ブレーキは回転体の急速停止装置としてなくてはならないも

のであり,天井クレーンなどの荷役機軌 一般産業機械などに広く

使われている∩ これらの機械は,近年の技術革新による機械の日動

化,生産性の向上により,稼動率ほ著しく向上し,電磁ブレーキに

も従来より高性能,長寿命のものが要求されてきた〔さらに現在の

クレーンモートルより極数を減らし,高速小形とした新しいクレー

ンモート′レによるIB制御方式の出現などもあり,電磁ブレーキに

対しても従来よりセンターハイトが低く,巻下の際良好なインチン

グ特性の得られる応答性のよいものが要求されている｡これらの見

地から種々検討を加えて今度レバー兼用のオイルダッシュポット付

新形クレーン用電磁ブレーキを完成(5～50kW)生産を開始したの

でここに紹介する｡

l.特 長

(1)長寿命,良好なインチング称性

交流電磁ブレーキの欠点であった動作時のショックを,レバー

兼用の独特のオイルダッシュポットで吸収し,ブレーキの寿命を

伸ばすとともに,ダッシュポットの弁作用により制動時の応答速

度を早くし,良好なインチング特性が得られるっ

(2)高速小形クレーンモートルにも使用可能

高速小形クレーンモートルに対しても使用できるよう,十分な

ブレーキ容量をもたせるとともに,従来のブレーキよりセンター

ハイトを極力低くし,高速小形クレーンモートルと同一,またほ

それ以‾Fとし,使用者側の据付_Lの便を図ってあるっ

(3)据付,補修を考えた構造

ベースを溶接構造により一体形とし,組､㌧据付上の便を図り,

さらにブレーキバネを上部へほね上げられる機構としてあるの

で,ブレーキを据付けたままで,モートルの交換,ドラムの取り

ほずしなどができる｡

(4)保守,点検が簡単

消耗品であるライニソグの交換は,ブレーキバネをはね上げた

状態で,簡単にブレーキシューから取りほずせ,交換できる｡ま

たオイルダッシュポットも簡単に取りはずせる構造としてあるの

で,点検手入れが容易である｡

2.互 換 性

現在形ブレーキ(形式LS-SY)よりセンターハイトが低くなって

いるだけで,取付寸法,ドラム外径および幅,制動トルクなどすべ

第1図 新形電磁ブレーキ(形式LS-SY2)

てl司じなので/7二換性があるっなお付属ベースを使えばセンターハイ

トも月且在形と同一とすることができる｡

第1表 電磁ブレーキ標準仕様および適用ク

第2図 ラ イ ニ ソ グ の 交換

レー ンモート ル

電 磁 ブ レ
ー

キ 標 準 仕 様

形

LS

LS

LS

LS

LS

式

SY2

SY2

SY2

SY2

SY2

相数

適用ク レ
ー ン モ

ート ル

わ く 番

LY1820

LY1820

LY2025

LY2530

LY2840

LY3245

】雫諾
10

15.5

103

126

時間定格
電 圧(Ⅴ)

(min)l50c/sl60c/s

概略電流

(A)

衝 程

(mm)
磁引力と横堤岩山買荷rF寸法
(kg)l正味 荷作室 (mm)

出 力

(kW)

回転数(rpm)

50c/s160c/s

60

60

60

200

200

200

200

200

200

220

220

220

220

220

220

1.8 25 20

1.8

2.1

2.1

2.8

25

25

20

30

60

62

85

70

72

100

30 35 105 125

35 45

40】50

165

260

200

360×700×440

360x720x440

390×790×520

390×890×580

400×1,150×710

300i520xl･210x790

51～0

02

÷
丁
‡
壬
÷

750

一UOOl

750

608

750

900

1,200

900

1,200

900

1,200

900

1,200

720

gOO

720

900
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対地30kV共心プチルゴム電力ケーブル

東海道新幹線のブースタトランス(吸上変圧器)の結線用として,

固体絶縁体では電圧的にもサイズ的にも記録的な対地30kV500

mm2共心プチルゴム電力ケーブルを完成したっ

本共心ケーブルをブースタトラソスと酌み合わせて使用すること

により,帰還電流の大地への漏えいがなく,通信回線に対する誘導

障害を防ILできる｢ケーブ′レの布設粂数がきわめて多く,かつ垂由

布設のため,プチルゴムの1)電気的,機械的伝線性が大きい,2)

屈曲性に苗む,3)端末施工が容易,4)付属設備が小輩,5)紙ケー

ブルのように油もれの心配がない,などの特艮を追憶なく発揮した

最適の使用法といえよう〔

1.構造および特性

ケーブルの脚各構造を第1表,弟】図にホすへ噂体断面積ほ内外

部とも5domm2で内部が同心よりで,外風£2屑反対方向横巻き

となっている｡プチルゴム絶縁体厚みは内僻の6kV回線用ほ5･5

mm,外層の対地30kV回線用は半導電層を含めて18mmである｡

プチルゴム絶縁体にほ口､‡電線株式会社が開発した特別高電圧用配

合のプチルゴム混和物を使用するとともに,絶縁体外径が約90mm

という人サイズのため製造方法にほ特別の考慮を払った｡

ケーブルヘッドの長さほ約1,120mm,外径は28()mmで碍管ほ

2段重ねの構造になっており,上部柑管ほ6-け,下祁f薄管は30弓▲の

絶縁階級のものであり,柑管表面漏えい拒緋を十分にとり屯汚損に

も耐えうるものであるっ

6kV回線用の内部導体ほケーブルヘッドの先端から引き出され,

30kV回路用の外部婚体ほ中央の碍子接続部より引き出される｡ま

た,これらの引出端子ほ自由に回転できる構造になっており,どの

方向からでも引き出すことができる(遮へい端部の絶縁補強にはシ

ールド形ストレスコーソを採用した｡

2.電気白勺諸特性

30kVトー1線(絶緑厚18mm)のおもなr正論l′【勺.箔年与二性に/八､て述べる-

(1)誘′正利妥:測嬉電肛30kV,ん訓川温度が常払tの場合の誘電

11二接ほ0.7%である｡誘電正接の温檻紺生ほ温度の増加に

伴い漸増L･,J.■川弓温度80℃の場令1.4､1.6である｡.誘電

妃抜の規格値ほ常温で2%以下,80℃で5タg以‾Fであり上

iチ己の実測値は十分裕度があるり

(2)破壊電圧特性:交流長時間破壊電肝は規格値の70kVl

時間以_Lに対し,150～170kVであり,またイソパルス破

壊電圧は規格値の280kV3回以上に対し600～640kVで

あり,いずれも規格値に比較し2倍以上,使用電圧に対し

5倍以上の裕度をもち,きわめてすぐれた特性をもってい

るといえる｡

(3)コロナ特性:交流30kVを外部導体一連へい間に印加し,

コロナ電流を測定したが,まったく認められなかった｡

3.使 用 方 法

参考までに本共心ケーブルの使用方法の概略について述べる｡ケ

ーブル結線図を弟2図に示す｡地上に設置したブースタトランスと

空中に張ったトロリー線(対地電圧30kV)および負き電線を30kV

500mm2プチルゴム共心ケーブルおよび6kV単心400mm2プチ

ルゴムケーブルでそれぞれ接続する｡

ブースタトランスおよび負き電線を使用しない一般の給電方式で

は帰還電流はレールを流れ,一部の電流は大地へ漏えいするため,

付近の通信回線に対する誘導障繋の原因となる｡しかし,この方式

では負荷電流は第2図の矢印に示すように,トロリー線より負荷に

供給されたのち負き電線を通ってかえるので,変電所から車両近く

の区間までの漏えいほほとんどなく,電磁誘導による通信線への障

害はほとんどなくなる｡一箇所に30kV500mm2共心プチルゴム

ケーブル1条と6kV単心400mm2プチルゴムケーブル2条が1組

として使用されている〔

第1図 30kV500mm2共心プチルゴム電力ケーープル

変
程
前
. +f与き竜線

rlロリー一棟

500rnm2共心ケ

6k＼′′400mm2中心ケ･一丁′し

第2図 ケ

第1表 構

】7一-一スターートラン

7'ル

ナ ′レ 結 線 図

造 表

項 目 仕 様

30kV公 称 電 圧

公称断面債

内部導体構 成

外 径

プチルゴム絶縁体厚

500mm2

127/2.3mm

29.9Inm

5.5mm

外 部 導 体

公称断面積

構 成

500mm2

120/2.3mm

プチルゴム絶縁体厚

スズメッキ軟鋼テープ厚

18.Omm

0.1mm

3.5mmク ロ ロ プ レ ソ シ
ー

ス 厚

綿

仕

概

帆 布

的径外､nノ上

算 重 量
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101mm

21,500kg/k皿
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=硫化モリ ブデンエアゾール型潤滑剤

ヒ タ ゾ ル 仙_ス プ レ

"ヒタゾル”二硫化モリブデソ製品は,すでに粉末状,液状,ペ

ースト状,グリース状など十数品種を発表しているが,このたび,

エアゾール型潤滑剤"ヒタゾルM一スプレー”を市販した｡

二硫化モリブデンは,輝水鉛鉱を精製して得られる灰黒色の鱗片

状をした物質で,その粉末は脂肪質の感触をもっている｡結晶構造

は,黒鉛と同じく六方晶系に属し,モリブデン原子層の両面を硫黄

原子層ではさんだサンドウィッチ構造をしたものが幾重にも積層し

て,二硫化モリブデン結晶を構成している｡モリブデンと硫黄との

結合力よりも,硫黄と硫黄との結合力のほうが弱いために,摩擦の

勢断力を受けると硫黄層と硫黄層との間にすべりまたは努閉が生ず

る｡また,硫黄は金属と結合しやすいので,二硫化モリブデンは金

属面に強固な被膜を形成する｡二硫化モリブデンの潤滑効果は,こ

れら良好な努閲性と被膜形成力による｡

二硫化モリブデソは大気中では紛400℃からじょじょに酸化がは

じまることが熱天秤試験で認められ,真空中では約1,100℃で分解

が起こることが知られている｡アルゴンのような不活性気体中では

約1,400℃まで使用に耐えるといわれている｡また,二硫化モリブ

デンは酸化性の強酸以外にはきわめて安定である｡電気特性の点で

ほ,結晶構造の同じ黒鉛とは異なり,二硫化モリブデンは不良導体･

非磁性体である｡したがって,黒鉛では電気絶縁性をそこなうおそ

れのあるような個所の永久潤滑には好適である｡

潤滑剤としての二硫化モリブデンは,そのすぐれた努開性,被膜形

成力とあいまって,耐熱性,化学的安定性および電気特性とにより,

はかの潤滑剤よりもはるかに広い応用面を見いだすことができる｡

ヒタゾルM-スプレーは,平均粒子径0.5J上の高度に精製された二

硫化モリブデン超微粉末を微量の結合剤とともに,小形圧力容器に

充填したエアゾール製品である｡

特 長

二硫化モリブデンの乾性潤滑被膜を作るには,通常ほ,粉末製品

のすり込み,タンプリングなど,または,揮発性溶剤中に二硫化モ

リブデンの微粒子を懸濁させた製品の′､ケ塗り,浸漬,スプレー塗

布などによる｡ヒタゾルM-スプレーは,これらの繁雑な手数をは

ぷいて,簡単に二硫化モリブデンの乾性潤滑被膜が得られるように

調整された製品である｡潤滑する部分に向けて噴射すれば,なめら

かな乾性潤滑被険が数秒で得られる｡ヒタゾルM-スプレーの特長

を列記すると次のようになる｡

(1)スプレーガンとエアーコンプレッサの機能を備えた小形圧

力缶入りであるから携帯に便利である｡

第2図 ダイセット･ガイド/こ-へのスプレー塗布状況

(2)塗布画から15～20cm

離して噴射するだけで付着力

の強い,覿iくて強固な二硫化

モリブデン被膜が得られる｡

(3)不燃性ガス(フレオン)

を噴射剤として使用している

から,噴芽は裸火や高温部分

Fこ触れても燃えない｡

(4)被覆面積が大きく,潤

滑効果がよいので,経済的で

ある｡

(5)噴莱であるから,作業

者や周開がよごれない｡

夏空

第1図 ヒタゾル M-スプレー

用 途

(1)ボルト･ネジの締付,焼き締め,軸･軸受の朕合,キー･

コック･ビンの打込みなどのかじり防止に用いる｡

(2)新しいチャック,工作機楓動力機械などのなじみ運転お

よび保守のための乾性潤滑に用いる｡

(3)精密機器,光学機械,高級事務機械,精密ゲージなどの精

度保持,永久潤滑に用いる｡

(4)食品機械,包装機械などの油のよごれを嫌う部分の潤滑に

用いる｡

(5)はこり,切削粉,摩耗粉などが付着しやすい滑動部分の乾

性潤滑に用いると,これら研摩性物質が付着することが全くなく,

滑動面を保護する｡

(6)高温または低温のために,液体潤滑剤を使用できない部分

の乾性潤滑に用いる｡

使 用 方 法

吹き付ける面の油などのよごれを十分に拭きとってから,15～20

Cm離してスプレーする｡被膜は地肌がかくれる程度で十分である｡

被膜が乾燥してから,やわらかい布でこすると,密着性がさらによく

なる｡

第1表 ヒタゾルMrスプレーの状態

外 観:エアゾール用圧力容器入り

充填ガス:不 燃 性 液 化 ガ ス

容 量:300cc

MoS2粒子径:平均粒子径0.5/J

被覆面 環:4～5m2

使用温度範囲:一90～400℃

第3図 シェーバの横送りしゅう動面へのスプレー塗布状況
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