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日立評論 第47巻第8号 1491

日立リ レー式故障点標定装置

東海道新幹線の30kVき電線に地終車故が発生したとき,列車運

行に支障のないよう復l口作業を迅速に行なうため,事故がどの点に

発生したかを標定指示する口立リレー式故障点標走装置を開発し

た｡従来の故障点標定装掛まパルスの伝送時間を利用したものであ

るから高価でサージ雑音に弱い欠点があったが,本装置はリレー式

とすることによりこの点を解決したもので,現地における人工故障

試験,無負荷変圧器投入試験をはじめ肩支重な性能試験において,いず

れも良好な性能を発揮し,熱海変電所ほか4変電所に合計16台を納

入,好成績をあげている｡以下,その概要を紹介する｡

1.動 作 原 畢里

弟1図に新幹線のき電方式を示す｡新幹線列車は200km/hの高

速で運転するため,その負荷は従来の列車に比べて数倍大きいから

列車力行時のインピーダンス,変圧器突入電流によるインピーダン

スともに非常に小さくなる｡したがって,本装置は第2図のように

2組のオーム要素月1,月2と故障点までのき電線リアクタソスを測

定する1組のリアクタソス要素ズを組み合わせて四辺形特性をもた

せ,列車インピーダンスによる不必要動作を防いでいる｡
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第3囲 リ レ

ー式故障点漂走装置

またリアクタンス要素ズは多段測定を行ない変電所から中間セク

ショソまでの10kmを5段階に分けて故障点標定するとともに,主

保護リレーの後備保護も行なわせている｡

4

5

6

7

定 格

糊 披 数

整定純r梢

オーム要素

2.仕 様

110V,5A連続

60c/s

(舞2図参照)

rI一定

γ2 6,8,10n タップ

リアクタンス要素 ズ 7.8n 基準0.8,

問時
差

差
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鰯
醐
脚
那

標
温

周
消

(8)寸 法

0.9,1.0,1.1

比率タップ(方1～ズ5は5等分)

方β10.4幻基準100,110,120%タップ

70ms以下

20±20℃で±3%以下

60±2.5c/sで±5%以‾F

PTllOVで3.0VA

CT 5A で2.5VA

(幅)450×(高さ)170×(奥行)370nlm

第3国は装置の外観である｡

3.特 長

(1)リレー式としているため,パルス式故障点標定装掛こ比べ

て小形,経済的である｡

(2)リアクタンス要素には新しい位相比較原理を用いているの

で,回路が簡易化され,整定範河内の故障であれば故障点抵抗の

大小による標定誤差がない｡

(3)再閉路条件を加味して,再閉路成功したときは標足せず,

再閉路失敗したとき,および再閉路しないときのみ標足すること

もできる｡

(4)サージ雑音による誤標定がなく,過渡直流分によるオーバ

リーチが少なくなるよう考慮している｡

(5)全トランジスタ方式としているため,接点障害などがなく

消費VAが小さい｡

(6)シリコントランジスタを使っているため,温度誤差が少

ない｡

(日立製作所電機事業部)
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1492 R立評論 第47遊第8号

配 網

配電網計算盤ほ,配電線(坤相3線式,Ⅴ結線灯劫共用方式,Y結

線3相4線式)の低圧バンキング,あるいは高圧,低圧ネットワーク

配電方式における電流分布,電圧降下などを容易に計算できるよう

にした,配電線専用の小形交流計算盤である｡

従来,建設や系統拡張に際しては,変圧器容量,き電点および電

線の太さなどを手計算によって策定していたが,最近,回路が復維

になり,手計算ではできないものが多くなったことや,たとえ,で

きても長時間を要するなど,計画の実施に支障をきたすことが多く

なってきた｡配電網計算盤は簡単な操作によって,これらの計算を

如時間に行ない,かつ雨読できる羊うにしたもので,配電線の新規

の計画や拡張に,画期的な効果を期待されるものである｡

1.構 成

おもな偶成要素は,次のとおりである｡

走電圧電源,移相器,電圧設定器,変圧語呂川ち一位,f捕川ま位,線路

上il拉,オートトランス単位,パッチ盤,測定装置

2.入力電源の仕様

電 fE 3柏 200V±10%

周波数 50または60c/s±1c/s

3.各単位の数,および設定目盛

単位名 員数 設定目盛

変圧器i削在 15 kVA

線路単位 50

負荷弾位 52

n

A

オートトランス｢拝位 2 V

4.回路の構成

計符対象l自l路は,パッチ健で簡榊こ組むことができる｡パッチ盤

はf単位接続口Jジャック,電流測定川ジャックで,網+人に川路を作っ

てあるので,その必要な個所に変圧器単位,線路単位,負荷単位を

プラグで接続すればよく,栴成された回路の状態も一日でわかるよ

うになっている｡第】図はパッチ盤であるごノ

第1図 パ
ッ チ 盤

計 算 盤

パッチ盤

位相計
電旺計

電流言1

第2匝!恍`右 網

5,操

本装揖では灯劫火用匝l路の場合は,

線路単位 負荷単位

AVR(扉内一部)
移相器 ′/

変圧器単位

汁 罪 髄

作

電灯回路,動力川路別に電流

を求め,これをベクトル的に合成して共用回路電流を計算する方式

をとっているが,計算のための操作順序ほ次のとおりである｡

(1)パッチ盤に回路を阻み,各単位を所要の値に設定する｡単

位の設定は,設定用の｢‾'っまみ+をまわして目盛に合わせる｡

(2)電i瞭√▼入+絹押ポタソ,二ねよび電灯【lq路,動力回路,共凧ロl

路切換用押ボタンのうら｢共用+を押して電源を生かす｡

(3)移相器の取っ手をまわして,電灯回路と動力恒】路の位相を

調整する｡′

(4)電圧設定器の取っ手をまわし,電灯回路,および動力回路

電圧を210Vに設定する｡

(5)電圧,電流を測定する｡

(1)～(4)の操作が終わった後,必要な測定

点を順次,電圧計および電流計にプラグで接続

すれば,その∴r､ミの電圧降下および電流が読める｡

実L可路の電什,電流の伯に換辞してトl成ってあ

るので指示他の換′糾よ不要である亡,

占.特 長

(1)収り扱いが簡便で,むずかしノい操作を

必要としないt)

(2)計算値が直読でき,牛､柑Jな換算ほ不要

である｡

(3)小形(1,700mm(幅)×1,300mm(高)

×740mm(奥行)で,移動が容易であ

る｡

弟2図ほ,外観である｡

(日立製作所電機事業馴
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口之評論 第47巻第8号 1493

富 士 製 織 株 式 会 社 納

HR_45BB形日立液体式ディーゼル機関車

富十製紙株式会社釜石拳法鉄所の鉱石輸送用機関qiとして製作され

たもので,柴富な製作経験と納入実績を基にして,保′､1二繋備費の軽

減をねらった新しい構造の台車を装備した新形の機関申である｡

この機関車の外観は弟】図,主要枚器配置は弟2図,台二和ま舞3

図,モ要fl二様ほ第1表のとおりで,特長は次のとおりである｡

(1)機関はDMF31SBI形を採用し,いわゆるl税関積載方

式とすることによって,保寸および機関制御を簡便にし,

維持費の軽減を図った｡DMF31SBI形とほ国鉄標準

DMF31SB検閲にインタークーラを追加し,10_%パワ

ーアップしたものである｡

(2) 車軸の軸受にテーパーローラベアリングを,軸箱寸にマン

ガンライナを使用して,従来のロッド駆動台車に比し,摩

耗部分を少なくし口常の調整や給油を要する個所を減少

して,修繕回帰の延長を図った｡また,軸バネにコイルバ

ネを採用して乗心地を向上させた｡

(3)タイヤの摩耗防止にヒタスティツク(日う‡化成梨園形減摩

材)を使用して,タイヤ削正期間の延長を図った｡

(4)冷却装置のフアン駆動には,日‾〔モFL25形オイルモータを

採用し,ヒタスタット(ワックス式感熱器)を内蔵する油量

制御弁によって,機関冷却水の温度に応じてフアン1‾i‾り転数

を日動制御し,過冷却防【卜とファン駆動馬力の節械を国

〔たし､

済瀞藩

第1図 HR-45BB形ディーゼ′レ機関車

(5)Y了状の線路で推進または後退しながらの貨巾入換を韓易

にするため,運転席は運転宅のム三右に各1個設け,掠少限

度の枚器で内側運転席式の機能を果たせるように,制御斗旨

粁の配荷や機偶に独特の設計をした｡

川i二仁製作所小柳･J‾〔業榔)

第3図 H14-02 形 台 巾

第1衷 機関車の主要仕様
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1494 日立評論 第47巻第8号

ロープトロリー式ホイスト用小形主幹制御器

港湾倉庫や建物の階数の多い倉庫などの運

搬荷役設備に最近ロープトロリー式ホイスト

クレーンや,ウォールクレーンなどが多く用

いられている｡これは2階,3階,あるいほ

4階から荷物を積み上げ,積みおろし,また

ほ走行させるもので,一基のクレーンに対し

て操作個所数だけの制御器を必要とする｡こ

れらの主幹制御器は場所や,設備などの関係

できわめて小形で操作がやりやすいよう,ま

た安全上責任者以外の人がいたずらに操作で

きないように,常時はハソドルを取りほずし

ておき,運転者が制御器を操作するときにハ

ンドルを出してきて使用するという,ハンド

ル取りはずし可能形の要求もある｡

これらの要望から今度,電気操作回路の開

閉,制御を行ない,主回路の入L札 正逆,な

らびに2次抵抗の短絡を行なう,いわゆる間

接制御用の制御器として,小形の主幹制御器

を完成したのでここに紹介する｡ 第1図 ロープトロリーホイスト用

主幹制御器

】.構造およびその特長

(1)小 形,軽 量

一般クレーソに使用している標準形主幹制御器と比較して,容

積で35%,重量で50%と小形,軽量化してあり,設置面積も少な

くてすむ｡

(2)開閉動作が確実

モールド製の小形,押切り形,カムスイッチを使用しているの

で開閉動作が確実である｡

また接点には特殊合金を使用し,電磁接触器線輪の励磁,遮断

には十分な容量をもっている｡

(3)ハソドル取りはずし可能

ハンドルほ固定形を標準としているが,ハンドル取りはずし可

能形も製作する｡ハンドル取りはずし形にした場合,ハンドルは

別の階の制御器にも使用できるように互換性を有している｡

(4)ハソドル操作が確実

ハンドル操作は軽快であり,ハンドルは零ノッチで確実に停止

できるように,機械的ロック政柄を備えている｡

(5)保′守,点検が簡単

前面カバーをはずせば,スイッチ接点の保守,点検が容易に行

なえるような構造になっており,配線も簡単にできる｡

2.仕 様

ロープトロリー式ホイストクレーン用小形主幹制御器と,一般ク

レーン用の主幹制御器(参考)のおもな仕様を弟1表に示す｡

(日立製作所商品事業部)
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第2図 ハンドル取りはずし可能形
(前面カバーをはずしたところ)
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第3図 ロープトロリー式ホイスト用主幹制御器寸法図

第1表 ロープトロリー式ホイスト用主幹制御器および一般クレーン用主幹制御器仕様

ロープトロリー式ホイスト用主幹制御器

形 式

ノ ッ チ 数

収納カムスイ ッチ

接 点 容 量

蛮 量

DVC-KR(立形,クランクハンドル付)

最大,正道4ノ ッチ,4-0-4

最 大 8佃

AC600V,3A

6kg

一般ク
レ

ー

ン用主幹制御器

DVC-KR(立形,クランクハンドル付)
DVL形(立形,レノミーハソドル付)にも改造可能

長大,正道6ノ ッチ,6-0-6

虫 大 20個

AC600V,3A

最 大 22kg
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日立評論第47巻第8号1495

新形B-600Aフレーム日立ヒューズフリー遮断器

目立ヒューズフリー遮断器は日立製作所の長い経験と新しい研究

により製作したモールドケース気中遮断器で,JIS-C-8370配線用

遮断掛こ該当するものである｡

近代的なビルや工場では,電気系統の集中制御を行なうために,

各種分電盤,制御盤が使用されているが,制御対象の増加にともな

い,一定額横の盤をできるだけ有効に使用したいため,配線用器具

の′ト形化が要求されてきた｡

日立製作所でほ,このすう勢に対処するため,ヒューズフリー遮

断器の小形化を推しすすめてきたが,今回A【600Aフレームに代

わる新形B-600Aフレームを完成し,量産を開始した｡

1.特 長

(1)A-600Aフレームに比べて,ケース取付面積が73プgと′ト

形化されている｡

(2)遮断容量が大きく,遮断時間が短い｡

(3)引はずし装置ほ適当な時延特性をもった熱動式と,瞬時引

はずしの電磁式を併用してあり,持続する過電流にも,短

絡時の過電流に対しても回路を完全に保護できる｡電磁引

はずし装置ほ可調整方式を採用している｡

(4)引はずし装置は操作ハンドルをONの位置に押えていても

安全確実に自動遮断ができるトリップフリー機構である｡

(5)遮断器がトリップした場合,事故の原田を除いて,リセッ

トすれば,ヒューーズのように交換部品を必要とせず再投入

ができる｡

(6)どの1極に過電流が流れても令極が同時に遮断される共通
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第1図 B-600Aフレームロ立ヒューズフリー遮断器寸法図

引はずし機構とな

っており,ヒュー

ズを使用した場合

に起きる三相モー

トルの単相運転を

完今に防rr二でき

る｡

(7)速人達断の開閉機

構,焼結銀合金,

強力な消孤装置の

使用により接点の

消耗少なく,寿命

が長い｡

2.仕 様

B¶600Aフレームの仕様

を第l表に示す｡

3.付 属 装置

B-600Aフレームには弟

2表に示すような各種付属

装置が取i)付けられる｡

第2図 B-600Aフレーム日立

ヒューズフリー遮断器

(R在製rF所商l甘l事実榔)

第1表 什 様 一!至芸 炎

定
一
極

{妃

遮
断
容
量

A

CA

格 てE [E

数

格 電 流

(A)

240V

480V

600V

DC 250V

製 品 重 量(kg)

工二

B¶600A

AC600V DC250V

2* およぴ3

200 225 250 300

350 400 500 600

50,000

25,000

20,000

25,000

16

注 *
2極は,3極の中央導体部分,消弧装置などを取りはずしたものである｡

第2裏 付属装置取り付けの可否

ー

ム 【 B-600A

圧
弓
号
助
接
グ

電
路

面
ラ

低
分
信
補
裏
プ

イ

ヅ

勺白
滋
部

ラ
械

フ

機
電
外

-109-

袈
裟

ッ統

】

し
し
閉
閉
夕
樟
レ

ザ
ず

ス
ソ
プ

は

開
聞

ユ

ま古

綻
イ

弓

シ

装
装

作
作

採
掘

置
置
器
器
ド

器

ト

ク

置
置

C

C

l

l

F一H D

C

C

F

2
2

吼

ほ

は

F

0
0
た
た
0
0
0
0
0
L

ま

ま

F



1496 口立評論 第47巻第8号

HIDAS_103ハイブリッド計算装置

日立製作所ではHIDAS-103ハイブリッド計算装常

を文部省統計数理研究所との協同研究により完成し,

同所に1月未納入した｡

本装F酌ま,さきに納入されている小形汎用ディジタ

ル計算機(HIPAC-103)に対し,汎用アナログ計算機

(ALS-1010)をリンケージ(HILINK-103)で結合した

もので,その結果同研ノ究所の研ヴE臼標である非線形計

筍の処理,時間的に変動する系列データの処即,モン

テカルロ法による統計計算の研究,さらに復雑な統計

計算などがより有機的に行なえるようになった｡

お も な 特 長

(1)ディジタル計算枚とアナログ計算機は,一体

化したハイブリッド計算装置として用いられ

るほかに,それぞれ独立した計算機としても使用される｡

(2)一般計算およびハイブリッド計算のいずれの場合にも使用

できる日動プログラミングシステムHARP-103が用意さ

れている｡

(3)HARP-103によるプログラミングをしたときほ,一般計算

にハイブリッド計算が優先割込みできる｡ハイブリッド計

算完了後は日動的i･こ一般計算に復帰できる｡これによりハ

イブリッド計算の準備時間にディジタル計算棟を不稼動に

するむだが省かれる｡

(4)立巨列および直列のハイプり･ソド計符■方式の選択が手動また

は白動で臼巾に行なえる｡

(5)ディジタル計筒機とアナログ計符機とほ粁‾才子二に丁別御†こて～フーに

よって有機的に統合されているい

すなわサ〕,アナログ計節二機かF〕はディジタル計第二機のプ

ログラムジャンプを,ディジタル.汁界機からはアナログ計

算機の演算モード,ポテンショメータ係数設定,関数発生

器関数設定および付属機附こ関する制御を行なえる｡

主要轢器の構成

(1) ディジタル計算機部

基本構成(処理装置:コアメモリ4K語,

8K語)…

外部磁気ドラム記憶装程‥.

磁気テープ記憶装置‥

心 た 器

10CH

ドラムメモリ

ALS-1010

7
十

り
グ
計
笹
樅
､

÷

鴫皿

HILINlく-103

第1図 HIDAS-103 (ディジタル計算機は別宅に設置)

右からリンケージ,アナログ計算機基本架,同非線形架+同テープレコーダ条

ラインプリンタ.…

高速セソ孔機‖…

Ⅹ-Y プロッタ‖‥

(2) アナログ計算機部

演算用増幅器(積分器,係数器,

ポテソショメータ
手動設定用

自動設定用

自動設定関数発生器‥‖…

サーボ乗算器….

電了･式乗除欝器.…

パ､ソ チ 髄‥‥

テーフレコーダ….

ペン書記録計…‥.

X-Y 記録計

(3)リ ソケージ部

走査器(入力8チャンネ′し)

高速A-D変換器...

分 配 器.…

レ ジ ス ク‥‥

‖‥.1式
高速D【A変換器‥

…1台
切 換 器.‥…

…2台
パ

ッ チ 盤.….

】:二Ji逮A-D

変換 器

千-一夕

制御†六弓

訓ん削一言ぢ

一三'ごi速l)-A
埜櫓 旨旨

8CH

レジスタ

8CIl
うi拙著芸

ポテンシ三卜/-タ･関数発生器設1王†言冒
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〓
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40
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1
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1

1

‥1式こ

‥1式

‥1式

….8式

‥‥‥8式

..1式

‥.1盤
(日立製作所通信機事業部)

HIPAC-103
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第2図 HIDAS-103
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田 辺 製 薬 株 式 会 社 納

日立RC-200八丁形冷蔵ショーケース

従来,主として牛乳,ビール,ジュース,清涼飲料などの展示販

確に使用されていた冷蔵ショーケースは最近食料.榊ょもとより巣子

類やアンプル,ドリンクなどの医薬品の販売にまで使用されるよう

をこなり,さらに醍示販売効果を上げるためにそれぞれの商品に適し

た独特の形態,機能をとるものが要求されるようになってきた｡

R立RC-200MT形冷蔵ショーケースはその一例で,医薬占F,の中

でも近年著しい売れ行きを示しているドリンク専用の販売楼として

口1辺製薬株式会社の要求により製作されたもので,ドリンクの宣伝,

販売に適した従来に見られない独特の形状,構造をもち,かつ,背

耐こついているレバーの操作により冷蔵したドリンクを1本ずつ取

り出すことができるびん送り出し機構を内蔵したまったく新しいタ

イプの冷蔵ショーケースである｡

木機の主な特長および什様は次のとおりである｡:

】.特 長

(l)手相時代にふさわしい,またスタミナドリンクにマッチし

たロケット形の斬新なデザインで人1+を引き,宣伝,販売

効果が大きい｡

(2)ロケットの頭の部分ほディスプレーとなっており,透明で,

サンプルの陳列棚とミラクル照明を内蔵している｡

(3)ディスプレー祁は本体から取りほずしができる｡

(4) びんを背面のレバー操作により正面の取出ロより1本ずつ

取り出せる半自動式のびん送り出し機構を内蔵している｡

(5)ぴん取り出しに煩雑な扉開閉の必要がなく,かつ冷却効率

古-1I･ノブ

岬＼､-＼＼

脚†朋J■

陳州明

川転筒恥じ劫枝

レバー

j址宗一細注

つごまさ

＼

＼

＼

＼

＼

＼
＼

＼

外rさ古

//
// 内仁苛

/
/

『

第1図 構 造 図

.モち1キ刺枇

1=他こ枇

榊1上松

､＼外抑

＼
取出U

＼
7サースイッチ

圧縮機

(6)

7

00

9

正 面 背 面

第2図 RC-200MT形冷威ショーケース

がよい｡

ぴん送り出し機構により,びんは内箱内をまんべんなく送

られてくるので,びん冷却が均一に行なわれる｡

びんの送り出しを報知するブザーが取F)付けてあるr_､

予備のドリンクを冷却冷蔵しておく貯蔵室がある｡

移動適齢こ便利な白在中輪を備えている｡

外 形 -､J･法.
ディスプレー部.

総 内 群 積.

収 容 能 ノJ.

キャ ビネッ ト

キ ャ ッ プ.

びん送F)｢Hし.

靡 構 造.

照 明 灯.

回転筒用電動機.

圧 縮 機.

凝 縮 器.

蒸 発 器.

除 霜 方 式.

電 源.

性 能.

自在車輪
製 品 重 量.

そ の 他.

-111-

2.仕 様

‥外径610mnュ,高さ2,065mnl

...外径610mm,高さ
550mm

.180J

..棚144本(12段),貯蔵宅56本
(展示用 34本)

‥高級f_l二上鋼板合成樹脂染料焼付塗装

….透明硬空王合成樹脂

..背面レノミー操作力式(ブザー報知)

…ちょう風洞閉墟,マグネットラッチ

‖10W蛍光灯×2本

…減速枚付くま取起動形誘導電動機5W

‥…全密閉形80W

‥‥自然通風式フィンチューブ形

….アルミロールボンドシート

‥オフサイクル方式(押ボタン式自動御扇形)

‥単相100V,50/60c/s

‖‥ぴん取り出し時温度10℃以下
(周囲温度30℃,直射日光受けず)

130kg

露付防lヒヒータ 5W,電源コード4m

(日立製作所汎用機事業部)
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日 立警報繰入 り

最近の電気鉄道は国鉄の東海道新幹線をはじめとし各私鉄の幹線

も高速化され,また一方ダイヤの緻密化によりトロリー線の保守安

全については従来よりもいっそう高度のものが要求されてきた｡す

なわち現状においてはトロリー線がなんらかの事故によって異常加

熱したi),または断線した場合トロリー線の送電回路をすみやかに

遮断する方法がなく,重大な災害をひき起こす原因となっていた｡

たとえ遮断の方法があっても,その方法は非常に複雑なものとなり,

経済的にも多くの問題が残されている｡

日立電線株式会社ではこれら困難とされていた問題解決の方法と

して,京阪電鉄株式会社角田電気部長,西川電力係長のご指導のも

とに研究の結果,日立警報繰入りトロリー線を開発した｡

このトロリー線は従来の構造寸法を大きく変えることなく,トロ

リー線の一部に十分なる特性をもつ警報線を埋め込んだもので,ト

ロリー線の異常加熱,または断線と同時にこの警報線が迅速に異常

を検出し送電遮断回路の制御装置を働かせ,送電の停_‡ヒ,故障点の

明示あるいは信号機を赤に変え電車の進入を防止するなど多彩な防

護対策を確実に行ないトロリー繰回路を安全ならしめることを特長

とするものである｡

1.構 ∃告

トロリー線の栴造を弟2図に示す｡

構造上の特色ほトロリー線の非摺動面の一部全長にわたって設け

た溝に絶縁警報線を恢合し一体化した｡

2.お も な仕様

警報繰入りトロリー線の仕様を弟1表に示す｡

第1表 お も な 仕 様

穂別

耐

熱

用 壬……葛……≡≡l……喜……

最少伸び

(250mm)

(%)

3.4

3.0

2.7

警報線仕様

礪

種
種
種

A

A

A

250

250

250

般

用

170

110

85

97.5

97.5

97.5

5,900

3,900

3,090

3.4

3.0

2.7

B種

B種

B種

120

120

120

(注)

備 考

トロリー線はJISE2101,JIS E2102規格品各サイズおよ

び日立銀入りトロリー線のいずれも警報線を装入すること

ができる｡

3.特 性

トロリー線に規定されている一般特性の試験を行なった結果,普

通トロリー線とまったく同一の結果が得られた｡警報繰入りトロリ

ー線における特殊性能について試験した結果の一例を次に示す｡

3.1溶断試験特性

弟3図に示すようにトロリー線の溶断試験における通電電流値一

トロリー線の温度上昇の関係およぴトロリー線の溶断時間と警報絶

縁線の短絡時差の関係について測定した｡その結果ほ,

(1)トロリー線の溶断時間は通電電流値1,000～2,000Aで約30

秒～10秒の間で溶断した｡

(2)トロリー線の溶断時の温度は各電流値でもだいたい420～

450℃で溶断している｡

(3)警報線とトロリー線の溶断時差は0.1秒以下でほとんど同

時に溶断することがわかった｡

(2)

(3)

(4)

(5)

ト ロリ ー線

第1図 日立警報繰入りトロリー線

ことができる｡

電卓の運転および輸送の安全が確促され電車の大形化なら

びに高速化が可能である｡

トロリー線と警報線が一体化した構造であるため従来のト

ロリー線と取扱方法は変わらない｡

警報線は特に耐熱性がすぐれているため電車運行時のトロ

リー線の温度に十分耐えかつ耐候性が良好である｡

≡琵琶:慧慧芸慧
//脚

ため簡単に施‾+二で

きる｡

(6)トロリー線の架線

金具は従来のもの

とまったく同じ構

造のものが使用で

きる｡

(日立電線株式会社)
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1･特 長
1.

(1)トロリー線が軟化または溶断した場合,警報線の絶縁破壊

による短絡または断線によってリレーを働かせ,トロリー

線の送電を遮断し電車の火災などの事故を未然に防止する
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第2囲 トロリー線の構造

(勾2,030A,170mm2
2,280A,170ⅠⅥm2(短絡せず)

備考

⑳ 溶断

金 知紘

一･A根
-･一 B維
----- A櫨110InmZ

1,500A,170mm2

(封1,658A･170mm2

1,200A,110mm

/ク/
2 3 4 5 7 10

通電時間rs)

④1,140A,170mm2

⊥頂1,200A,170｡m

20 30 4050

第3図 トロリー線の溶断特性
(1t荷重,カーボンスライダ接触)




